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2.1

Aufgabenstellung

Die Stadt Giel3en beabsichtigt die Parkméglichkestgihdem Gelande des
evangelischen Krankenhauses in Giel3en zu erweldazu soll auf Teilen des
Parkplatzes ein neues Parkdeck errichtet werden.

Fur den Betrieb des neuen Parkdecks sowie derfmsesten Parkmaoglichkeiten
soll wahrend der Planungsphase eine Schallimmisgrognose erstellt werden.
Diese mul3 der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschufin Bundesimmissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen — TA Larm) und den
dort benannten Berechnungs- und Bewertungsverfajeeiigen.

Es ist zu prufen, ob die geltenden Immissionsrientevin der Umgebung
eingehalten werden. Gegebenenfalls sind VorscHlagdalinahmen zur
Einhaltung dieser Werte zu erarbeiten.

Grundlagen

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Urteirel
wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange vom
15.3.1974 in der aktuellen Fassung
(Bundesimmissionsschutzgesetz)

[2] TA Larm Sechste allgemeine Verwaltungsvorsaeiaifm
Bundesimmissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm) vom 26.8.1998

[3] DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien,
Ausgabe Oktober 1999

[4] VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten vom
August 1976

[5] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien vom Janl@88

[6] Parkplatze Parkplatzlarmstudie des Bayerisdtardesamtes fur

Umweltschutz, 6. Auflage von 2007
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[7] Autowaschanlagen Studie der hessischen Landegdafur Umwelt,
Forschungsbericht Uber die Untersuchung der
Gerauschemissionen von Autowaschanlagen und
deren Nebeneinrichtungen vom Februar 1988

2.2 Verwendete Unterlagen

a) Katasterplanauszug des Standortes und der UmgetmuMalf3stab 1:1.000

b) Bebauungsplan "Evangelisches Krankenhaus", 2606,
Maf3stab 1:1.000

c) Topographische Karte, Mal3stab 1:50.000

d) Lageplan/Stellplatznachweis, Plan-Nr. 36505-TMH&R-00-AA-00-1000,
Index OA, Erst. Datum 28.4.2014, Mal3stab 1:1.000

e)  Grundril3 Ebenen 0 und 1 Lageplan bestehendkbd&a, Plan-Bez. 0001,
Planstand 20.6.2009, Mal3stab 1:100

f)  Ansichten bestehendes Parkhaus, Plan-Bez. Gd@dstand 20.6.2009,
Mal3stab 1:100

g) Skizze Ansichten Planungsvarianten 2 und 3,9%aud 30.3.2017
h)  Skizze Grundril3 Planungsvariante 2, Planstangl 3017
) Skizze Grundrif3 Planungsvariante 3, Planstand.2017

)] Prognosedaten des Krankenhausbetreibers zunftidén Nutzung der
Parkdecks und des Parkplatzes

2.3 Lagebeschreibung

Der Standort der Parkhauser und des Parkplatzeglbesich im nordlichen Teill
des Krankenhausgeldndes westlich der Zufahrtstrale.

Direkt angrenzend an das Krankenhausgelande stelidsem Bereich ein
einzelnes Wohnhaus.

Das Gelande steigt in westlicher Richtung an.

Die Lage des Gebietes ist in den Planen im Anhamngestellt.
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2.4

2.5

2.6

Planungsvorhaben

Derzeit liegen zwei unterschiedliche Varianten (w2l V3) fiir die geplanten
Umbaumal3nahmen der Parkdecks vor.

Die Variante V2 sieht die Aufstockung des westlitAieils des bestehenden
Parkdecks und direkt daran anschlieend auf eirteimek Teil des derzeitigen
Parkplatzes den Neubau von drei Parkgeschossen vor.

In der Variante V3 wird ein separates neues Pakkdecfinf Ebenen westlich
des bestehenden Parkdecks errichtet. Hierdurchliemtih groRerer Teil des
bestehenden Parkplatzes.

In beiden Fallen liegen die Zufahrten auf der Siiese

Immissionsorte, Gebietsausweisung

FUr das Krankenhausgeldnde sowie das direkt nbrdéc Parkdecks stehende
Wohnhaus besteht der rechtskraftige Bebauungsplaanyelisches
Krankenhaus".

Hierin ist das Grundstiick des Wohnhauses, Paul-3ipglie 162, separat als
allgemeines Wohngebiet ausgewiesen.

Als maf3gebliche Immissionsorte fur die Beurteilugrden Orte an den Fassaden
des Wohnhauses in ObergescholRhdéhe gewahlt.

Die Lage der Immissionsorte ist in den Larmkartesichtlich.

Immissionsrichtwerte TA L&rm
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)

FUr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden gelter@@erA Larm (Pkt. 6.1)
fur den Beurteilungspegel je nach Gebietseinstufalygende Immissionsricht-
werte:

a) Industriegebiete (vgl. 8 9 BauNVO):
L =70 dB(A)
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b)  Gewerbegebiete (vgl. § 8 BauNVO):

tags L =65 dB(A)
nachts L =50 dB(A)

c) Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (§€§l5-7 BauNVO):

tags L =60 dB(A)
nachts L =45 dB(A)

d) Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebfetg. § 2 und
§ 4 BauNVO):

tags L =55 dB(A)
nachts L =40 dB(A)

e) Reine Wohngebiete (vgl. § 3 BauNVO):

tags L =50 dB(A)
nachts L =35 dB(A)

f) Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten:

tags L =45 dB(A)
nachts L =35 dB(A)

Nach TA Larm ist der Schutz vor schadlichen Umwelterkungen durch
Gerausche (8 5 Abs. 1 Nr. 1 BImSchG) sichergestedihn die Gesamtbelastung
am mafRgeblichen Immissionsort die 0. g. Immissichswrerte nach Pkt. 6.1 der
TA Larm nicht Gberschreitet.

Die Einwirkung der zu beurteilenden Gerausche waidand eines Beurteilungs-
pegels . (Rating Level) bewertet. Dieser Beurteilungspegedl unter Berick-
sichtigung der Einwirkungsdauer, der TageszeitAlgtretens und besonderer
Gerauschmerkmale (T6ne, Impulse) gebildet. Das igkew von in der Pegel-

hohe schwankenden Gerauschen auf den MenschenevirEinwirken eines
konstanten Gerausches dieses Pegelsihrend des gesamten Bezugszeitraumes
gleichgesetzt.

Gemal der TA Larm sind die Richtwerte fir den Balihgspegel auf einen
Zeitraum von 16 Stunden wéahrend des Tages undi@uihglinstigste Stunde der
Nacht zu beziehen. Die Nachtzeit betragt 8 Stunsierheginnt um 22 Uhr und
endet um 6 Uhr.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den RichtwerfTaigee um nicht mehr als
AL = 30 dB und zur Nachtzeit um nicht mehr sls= 20 dB Uberschreiten.

Wahrend der Tageszeiten mit erhéhter EmpfindlidhéeiWerktagen (6 Uhr bis
7 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) sowie an Sonn- unefagen (6 Uhr bis 9 Uhr,
13 Uhr bis 15 Uhr und 20 Uhr bis 22 Uhr) ist dibd@rte Storwirkung (far
Gebiete nach Buchstaben d bis f) durch einen Zagohdn kg = 6 dB zum
Immissionspegel zu beriicksichtigen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffemtiicVerkehrsflachen
aul3erhalb des Betriebsgeldndes durch das dem IBetrzeiordnende Verkehrs-
aufkommen sind bei der Beurteilung gesondert vonadwleren Anlagen-
gerauschen zu betrachten. Hierbei ist das Beregjswvenfahren der Richtlinie fur
den Larmschutz an Straf3en (RLS 90) anzuwenden.

Es ist gemal TA Larm zu prifen, ob in einem Abstamd Betriebsgrundstiick
von bis zu 500 m in Gebieten nach Buchstaben £(Bis0.):

- die der Anlage hinzuzurechnenden GerauschamteileBeurteilungspegel
der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindeaters3 dB erhdhen,
- keine Vermischung mit dem udbrigen Verkehr erfasgtund

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutadaung
(16. BImSchV) erstmals oder weitergehend Ubergenriverden.

Werden diese Kriterien erfillt, sind nach TA Larma Gerausche durch
Mafinahmen organisatorischer Art soweit wie mogtigimindern.

Gemal 16. BImSchV gelten aul3erhalb von GebaudateftiBeurteilungspegel
je nach Gebietseinstufung folgende Immissionsgrentawy
- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten:
tags L =64 dB(A)
nachts L =54 dB(A)
- in reinen und allgemeinen Wohngebieten sowien€ieidlungsgebieten:
tags L =59 dB(A)
nachts L =49 dB(A)
- an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altende:

tags L =57 dB(A)
nachts L =47 dB(A)
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4.1

4.1.1

Vorgehensweise

Das Gebiet der Parkdecks und deren Umgebung wirdeaGrundlage der
vorliegenden Plane und der Ortsbesichtigung digitat. Erfal3t werden hierbei
die Gelandetopographie, die baulichen Gegebenhelierschallquellen sowie
die Immissionsorte.

Die Durchfihrung der SchallausbreitungsrechnungBastimmung der
Beurteilungspegel an den Immissionsorten erfol§dau Grundlage von
Prognosedaten fur den Betrieb der Parkdecks unéaldplatzes.

Die berechneten Beurteilungspegel werden mit demigsionsrichtwerten der
TA Larm verglichen.

Im Falle deren Uberschreitung werden Vorschlagdfa@nahmen zur
Minderung der Gerduschimmissionen erarbeitet.

Schallausbreitungsrechnung

Auszug aus TA Larm, DIN ISO 9613-2

Die Durchfihrung der Schallausbreitungsrechnungigiriwuf der Grundlage der
in der TA Larm angegebenen Normen und Richtlinien.

Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnung ermittelt den Imiminsgpegel in Abhangigkeit
von der Frequenz in Oktavbandbreite. Dabei wird \Brhalleistungspegel eines
Vorganges bzw. dem Schalldruckpegel und den SdraldaRen der
Aul3enbauteile eines Raumes ausgegangen. Berudgsigbtden alle die
Schallausbreitung beeinflussenden Parameter, vieg anderem Luftabsorption,
Bodeneffekte, Abschirmung durch Hindernisse, Réfileen und verschiedene
weitere Effekte. Es wird dabei grundsatzlich erieHte Mitwindsituation
angenommen.
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4.1.2

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:
I—T = I-'W + DC - Ahiv - Aatm - Agr - Abar - Afol - A%ite - Ahous_Cmet

Hierin bedeuten:

Lt Immissionspegel [dB(A)]

Lw  Schalleistungspegel [dB(A)]

Dc Richtwirkungskorrektur [dB]

Aqv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung [dB]
Aam  Dampfung aufgrund von Luftabsorption [dB]
Agr  Dampfung aufgrund des Bodeneffektes [dB]
Anar  Dampfung aufgrund von Abschirmung [dB]
Ao Dampfung durch Bewuchsflachen [dB]

Asie Dampfung durch Industrieflachen [dB]

Anous Dampfung durch Bebauungsflachen [dB]
Cmet Meteorologische Korrektur [dB]

Fur jede Teilgerauschquelle wird der Immissionstaeygeil separat berechnet.
Die Berechnung des Gesamtschalldruckpegels dersghiedlichen Emittenten
an den Immissionsorten erfolgt durch energetisatiditfon deren Immissions-
pegelanteile.

Ermittlung der meteorologische Korrektur

Die Immissionspegel werden grundsatzlich fir Mitswerhaltnisse, d. h. Wind
von den Gerauschquellen zu den Immissionsorteechaet.

Zur Bertcksichtigung der langfristig einwirkendeer@usche ist gemafl TA Larm
in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 ein Langzeitmitiahspegel kr zu
bestimmen. Es wird vom Mittelungspegel die metemyiche Korrektur (frey
subtrahiert.

Diese Korrektur berlcksichtigt eine Vielzahl vontisiungsbedingungen, die
sowohl glnstig, wie auch ungunstig fir die Schaltaaitung sein konnen.

Die Beziehung stellt sich wie folgt dar:

Cmet=C0 (1_1O(hs+hr)/dp) Wenndp >1O(hs+hr)
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4.1.3

Cree=0 wennd < 10(hS + h,)

Hierin bedeuten:

Cmet Meteorologische Korrektur [dB]

hs Hohe der Gerauschquelle [m]

h Hohe des Immissionsortes [m]

dp Abstand zwischen Quelle und Immissionsort projizaeif die horizontale
Bodenebene [m]

Co Faktor [dB], der von den drtlichen Wetterstatistikitir
Windgeschwindigkeit und -richtung sowie Tempergtadienten abhangt

Die Auswirkungen der Witterungsbedingungen auflteallausbreitung sind
klein fiir kurze Abstandepdsowie fur langere Abstande bei grol3en Hohen von
Quelle und Immissionsort.

Gemal Vorgabe des hessischen Ministeriums fur Umiaeérgie, Jugend,
Familie und Gesundheit (Schreiben vom 24.3.1999).sh R. bei der
meteorologischen Korrektur {f) aus Vereinfachungsgrinden grundséatzlich der
Faktor G = 2 dB verwendet werden. Die so errechnete Kaurgight von einer
etwa gleichen Haufigkeit aller Windrichtungen aaisch bei anderen
Windverteilungen liegt der Fehler in der Regel mva¢b vonal = +1 dB.

Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel wird nach fmgen Gleichungen
durchgefuhrt:

_ 18 0L(Lpeq +Kr | +K; j+Kg ;)
Lr_10|g|:T_zTi 107

roj=l

N
tags: T.=>T,  hier: 16 h
j=1

N
nachts: T, = ZTJ. hier: 1 h (lauteste Nachtstunde)
j=1
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Hierin bedeuten:

L, Beurteilungspegel [dB(A)]

T; Teilzeitj
T Beurteilungszeitraume tags bzw. nachts
N Anzahl der Teilzeiten

Laeg; Mittelungspegel wahrend der Teilzg[B(A)]

Kr;  Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit [dB]

Kij  Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Kr; Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter EmpfindlahkdB]

5. Emissionsdaten

FUr die Schallausbreitungsrechnung werden die Igefalen genannten
Emissionsansatze basierend auf den Prognosedaératgkenhauses
verwendet.

Fur die Pkw-Parkbewegungen werden Schalleistungs$piégdie einzelnen
Parkdecks verwendet. Diese Werte berechnen sidhden in der Parkplatz-
larmstudie des bayerischen Landesamtes fur Umvireits@ngegebenen
zusammengefaliten Berechnungsverfahren aus detgemd@n genannten
Parametern.

Die Ansatze fur die Bewegungshaufigkeit werdenmetshend den vom
Krankenhausbetreiber angegebenen Nutzungsdatétadatecks und des
Parkplatzes berucksichtigt. Die in der Abbildungngegebenen Daten wurden
zur Verfigung gestellt, die hierin angegebenen @eeinhalten auch den
Parkierungsvorgange auf dem Parkplatz.
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Verkehrsbewegungen am Ev. Krankenhaus Mittelhessen gGmbH

Verteilungsschliissel nach Tageszeit

6:00 bis 22:00

96,80%

22:00 bis 6:00

3,20%

dargestellt die Anzahl der Bewegungen (ein PKW = zwei Bewegungen! Da PKW kommt und geht)
Mo Di Mi Do Fr Sa So
Parkhaus (Nord/Westen), gesamt 1909 1964 1928 1956 1647 695 616
6-22 Uhr 1848 1902 1866 1893 1594 672 596
22 -6 Uhr 61 63 62 63 53 22 20
Variante 1 (+20%), gesamt 2291 2357 2314 2347 1976 834 739
6-22 Uhr 2218 2282 2240 2272 1913 807 715
22-6 Uhr 73 75 74 75 63 27 24
Variante 2 (+50%), gesamt 2864 2947 2892 2934 2470 1042 924
b-22 Uhr 2772 2852 2800 2840 2391 1009 894
22 -6 Uhr 952 94 93 94 79 33 30

Abb. 1: Nutzungsdaten.

Grundlage der Berechnung sind die jeweils hochstgegebenen
Parkierungsvorgange zur Tag- und Nachtzeit (Digjsta

Parameter der Parkplatzberechnung:

Variante V2:

- Anzahl der Stellplatze bestehendes Parkdeck Alistockung und Anbau

Erdgeschol3:
Obergeschol3:
Dachgeschol3:

Variante V3:

126 Stellplatze
121 Stellplatze
120 Stellplatze

- Anzahl der Stellplatze bestehendes Parkdeck

Erdgescholi:
Obergeschol3:
Dachgeschol3:

- Anzahl der Stellplatze neues Parkdeck
80 Stellplatze
40 Stellplatze
80 Stellplatze

Erdgeschol3:
Obergeschol3:
Dachgeschol3:

86 Stellplatze
40 Stellplatze
81 Stellplatze
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Die Ermittlung der Schalleistungspegel der Parkdewcikd nach folgenden
Gleichungen durchgefthrt:

L = Lo + Kpa + K, + K, +Kg0+10Ig (BN)

K, =25Ig(fB-9) :f B>10

Hierin bedeuten:

K, =0 fiir f B<10

Lwr  Beurteilungsschalleistungspegel, Einwirkzeit 1 StifdB(A)]
Lwo Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung funads [dB(A)]

Kpa  Zuschlag fur die Parkplatzart [dB]
K, Zuschlag fur Impulshaltigkeit [dB]

Ko  Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksu&behes [dB]

Kswo Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflacki&) [
B Bezugsgrofie (Anzahl Stellplatze)

N Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Begtbl3e)

Die Tabellen 1 und 2 zeigen die Beurteilungssclstllagspegel der Parkdecks.

Tab.1: Beurteilungsschalleistungspegel der Paksje/ariante V2.

Parkdeck Schalleistungspegel,LldB(A)]

tags nachts

1./ Erdgeschol} 89,0 77,2
2. Obergeschof3 88,4 76,5
3.| Dachgeschol3 82,4 70,6
4. Parkplatz 87,8 75,9
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Tab.2:  Beurteilungsschalleistungspegel der Paksje/ariante V3.

Parkdeck Schalleistungspegel,LldB(A)]
tags nachts
1. Erdgeschol3, Bestand 87,6 75,9
2. Obergeschol3, Bestand 83,7 71,9
3.| Dachgeschol3, Bestand 81,6 69,9
4.|Erdgeschol3, Neubau 87,3 75,5
5.| Obergeschol3, Neubau 83,7 71,9
6.| Dachgeschol3, Neubau 81,6 69,8
7. Parkplatz 84,3 72,6

Fur die geschlossenen Parkdecks werden gemal gtdRaarmstudie in
Verbindung mit der VDI Richtlinie 2571 die mittler&challdruckpegel aus den
zuvor bestimmten Schalleistungspegeln berechnetbkli wird eine Nachhallzeit

von 1,5 Sekunden angesetzt. Dieser Schalldruckpéggbei der
Schallausbreitungsrechnung fiir die Offnungsflaatiegesetzt.

Die Schalldruckpegel werden nach folgender Bezigtierechnet:

L, =L, +14+1OI95

Hierin bedeuten:

L Schalldruckpegel der Parkdecks [dB(A)]
Lw  Schalleistungspegel der Parkdecks [dB(A)]

T Nachhallzeit der Parkdecks [s]
Y, Volumen der Parkdecks fin

Die Schalldruckpegel der Parkdecks sind in den lfeab& und 4 angegeben.
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Tab.3:  Schalldruckpegel der Parkdecks Variante 2.

Parkdeck Schalldruckpegel [dB(A)]
tags nachts
1./ Erdgeschol} 70,2 58,4
2. Obergeschof3 69,6 57,7

Tab.4:  Schalldruckpegel der Parkdecks Variante 3.

Parkdeck Schalldruckpegel [dB(A)]

tags nachts
1. Erdgeschol3, Bestand 70,6 58,9
2. Obergeschol3, Bestand 69,7 57,9
3.| Erdgeschol3, Neubau 70,3 58,5
4.| Obergeschol3, Neubau 69,7 57,9

Fur die Pkw-Fahrten vor den Ein- und AusfahrtenRlkdecks bis zur
Einmundung der Gelandezufahrt an der Paul-ZippRstraird ein
Beurteilungsschalleistungspegel je 1 m WegelemedtluStunde von
Lwr = 50 dB(A) angesetzt.

Die 0. g. Beurteilungsschalleistungspegel beinhatigschlage fur Impuls-
haltigkeit sowie die Einwirkzeit der Vorgange. Daiméngt die Berechnung der
Beurteilungspegel hierfir nur noch von der Anzadl \dorgdnge und ggf. eines
Ruhezeitzuschlages ab.

Die in der Tabelle 5 angegebenen Werte werdeniéiBdrechnung der
Gerauschimmissionen verwendet.
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Tab.5:  Fir die Schallausbreitungsrechnung veretnBmissionsdaten. Die
spektralen Werte sind hierbei als Relativwerte Zutmmenpegel
angegeben. Die Summenpegel verstehen sich ohraagegebenen

Zuschlage.
f[Hz] 32 63 125 250 500 1k 2k 4k 8k Summenpege
1.| Beurteilungsschalleistungspegel fur die Pkw-Fahgehm Wegstrecke und eine Stunde
Einwirkzeit.
Variante V2:

2282 Ein- u. Ausfahrten je Std. zwischen 6 bis 22.U

75 Ein- u. -Ausfahrten innerhalb einer vollen SR2 bis 6 Uhr.
Variante V3:

2852 Ein- u. Ausfahrten je Std. zwischen 6 bis 22.U

94 Ein- u. -Ausfahrten innerhalb einer vollen SR2 bis 6 Uhr.

Lwrokirel. / dB(A) | -29  -13 -15 -11 -8 -5 -5 -14 27w = 48 dB(A)

2.| Beurteilungsschalleistungspegel fur einen Pkw-Rand@ang auf dem Parkplatz und eine Stunde
Einwirkzeit.

Zuschlag fur die ParkplatzaripK= 0 dB.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit k= 4 dB.

Zuschlag fur Fahrbahnoberflache (Asphalt/Betog)d< 0 dB.

Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr in Algigkeit von der Nutzung der einzelnen
Parkdecks (s. Berechnungsanhang).

Lwrokre. / dB(A) | 34 24 -12 15 -9 -5 6 -8 -1PM1F = 63 dB(A)
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6. Beurteilungspegel

6.1 Berechnung

Es werden die in den Emissionsdaten (Pkt. 5) gdrar¥utzungsdaten in der
Berechnung bericksichtigt.

Die Voraussetzungen fur einen Ton- oder Informattmschlag sind aufgrund der
Gerauschcharakteristik der Immissionspegel nicgeben.

Zuschlage fur Impulshaltigkeit sind in den Emissiamsatzen enthalten.

Der Zuschlag von K= 6 dB flr die Tageszeiten mit erhéhter Empfintkieit
(Ruhezeit) wird entsprechend der jeweiligen Gebiagufung der
Immissionsorte bertcksichtigt.

6.1.1 Variante V2

Es ergeben sich fur die Variante V2 die in der Tlal®angegebenen
Beurteilungspegel. In den Abbildungen 2 und 3 sliedLarmkarten der
Beurteilungspegel fir Obergeschol3hdhe zur TagNauhtzeit dargestellt. Die
Teilbeurteilungspegel sind im Anhang beigefiigt.

Tab.6:  Beurteilungspegel Variante V2.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert

tags nachts tags nachts
Lir [dB(A)] L [dB(A)] | L [dB(A)] L [dB(A)]

1.| Westseite 48 35 55 40
2.| Stidseite 53 39 55 40
3.| Ostseite 51 37 55 40

1y unginstigste Nachtstunde
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6.1.2

Variante V3

Es ergeben sich fur die Variante V3 die in der Tlabéangegebenen

Beurteilungspegel. In den Abbildungen 4 und 5 sliedLarmkarten der
Beurteilungspegel fir Obergeschol3hdhe zur Tag-Nauhtzeit dargestellt. Die
Teilbeurteilungspegel sind im Anhang beigefiigt.

Tab. 7:  Beurteilungspegel Variante V3.
Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert
tags nachts tags nachts
L [dB(A)] L [dB(A)] | L[dB(A)] L [dB(A)]
1. Westseite 51 37 55 40
2.| Sudseite 54 40 55 40
3./ Ostseite 50 37 55 40

1y ungiinstigste Nachtstunde

Anmerkung:

Bei Larmkarten handelt es sich um Rastedb@ungen. Zwischenwerte werden interpoliert.

NaturgemaR ist es hierin nicht méglich, der FordgrRechnung zu tragen, nach der die
Reflexionen der betroffenen Fassade (Immissionaat) zu beriicksichtigen sind. Die
Larmkarten enthalten aus diesem Grund grundsatdieReflexionen der betroffenen
Fassade und sind daher ausschlieflich als Viseralig der Schallpegelverteilung zu sehen.
Keinesfalls kdnnen die Werte in der Nahe der Fassaitiden Immissionsrichtwerten
verglichen werden. Deswegen werden Einzelpunkthberaogen durchgefiihrt.
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6.2

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Kurzzeitige Gerauschspitzen im Sinne der TA Lamd slurch Einzelereignisse
hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpegkdsim bestimmungs-
gemalen Betriebsablauf auftreten.

FUr das Zuschlagen einer Pkw-Tur auf dem den Imarissrten jeweils

nachstgelegenen Stellplatz wird ein Schalleistuegspvon kymax= 97,5 dB(A)
basierend auf den in der Parkplatzlarmstudie dgeshen Landesamtes fir
Umweltschutz angegebenen MelRwerten angesetzt.

Es ergeben sich an den Immissionsorten die in déellen 8 und 9 angegebenen

Maximalpegel.

Tab.8: Maximalpegel Variante V2
Immissionsort Maximalpegel Immissionsrichtwert flr
Larmax [dB(A)] | Maximalpegel larmax [dB(A)]
tags nachts
1. Westseite 58 85 60
2.| Sudseite 59 85 60
3.| Ostseite 57 85 60
Tab.9: Maximalpegel Variante V3
Immissionsort Maximalpegel Immissionsrichtwert fur
Larmax [AB(A)] | Maximalpegel larmax [dB(A)]
tags nachts
1.| Westseite 58 85 60
2.| Sudseite 59 85 60
3.| Ostseite 57 85 60




W. Steinert, Buro fur Schallschutz ImmissionsgutaniNr. 1654 vom 22.8.2017 Seite 24 von 41

6.3

6.4

ZufahrtsstralRe

Die An- und Abfahrten zum Krankenhaus erfolgen eliés3lich Gber die Paul-
Zipp-Strale.

Auf der StralRe gilt eine zulassige Hochstgeschwiet von 50 km/h.

Es werden die Stral3enverkehrsgerausche entspredbeRichtlinie fir den
Larmschutz an Stral3en (RLS 90) auf der Basis deizEaganzahlen des
Krankenhauses berechnet.

Da auch auf der Sudseite des Krankenhauses etRevB®Parkplatze fur
Mitarbeiter bestehen, wird auch der Verkehr aufraah Stden weiterfihrende
Paul-Zipp-Stral3e bertcksichtigt.

Insgesamt werden damit fur die Tagzeit 3550 Kfz fimalie Nachtzeit 120 Kfz
jeweils mit einem Schwerverkehranteil von 1 % aegs

Es ergeben sich auf der Ostseite des WohnhausdsZipp-Strale Nr. 162,
Beurteilungspegel von tagsrl= 55 dB(A) und von nachtsy.= 43 dB(A).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allggmes Wohngebiet von
L = 59/49 dB(A) werden damit unterschritten.

Es sind gemal TA Larm keine organisatorischen Mafdea zur Reduzierung
der anlagenbezogenen Verkehrsgerausche auf denligtien StraRen
erforderlich.

Aussagesicherheit

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wirdrbegtdurch die
verwendeten Ausbreitungsalgorithmen.

Bei der Ausbreitungsrechnung wird nach DIN ISO 9@18r Abstande von
100 m < d < 1000 m und mittleren Ho6hen von 5 m<k30 m eine Genauigkeit
vonz* 3 dB erreicht und fur Abstande bis 10Gtr dB (d: Abstand Quelle —
Immissionsort; h: mittlere Hohe von Quelle und Iregsidnsort). Die Angaben
basieren auf Situationen ohne Reflexionen und Abscing.
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7. Bewertung

Eine relevante Vorbelastung im Bereich der Immissaote durch andere
gewerbliche Anlagen wurde anlai3lich eines Ortsteesinicht festgestellt.

Die auf der Basis der Prognosedaten fur den Parikgsverkehr ermittelten
Beurteilungspegel unterschreiten die fur allgemeMihngebiet geltenden
Immissionsrichtwerte von L = 55/40 dB(A) an allennhissionsorten.

Die Bedingungen der TA Larm, wonach die Immissiartdwerte durch einzelne
kurze Gerauschspitzen zur Tagzeit um maxishat 30 dB und zur Nachtzeit um
maximalaL = 20 dB uberschritten werden dirfen, werden &ndmmissions-
orten eingehalten.

SchallschutzmalRnahmen sind nicht erforderlich.
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Anhang

8.

Plane

8.1

Katasterplanauszug.

Abb. 6 :
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8.2

Berechnung Emissionsdaten

Parkdeck Variante V2 EG | tags nachts OG tags ndchts DG tags achtgh
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
LWy 63,C 63,( 63,C 63,( 63,( 63,C
Kpa| 0 0 0 q a ¢
K 4 4 4 4 4 4
Anzahl der Stellplatze B 126 21,0 126 21,0 21 20,8 |121,820120 20, 120  20J8
Bewegungen je Stellplatz und Stunde N 0,290 |-5,4 0,09,3 0,29 -54 0,019 -1742 0,290 -54 0,019 -17,2
Stellpléatze ab diesem GeschoB nach pben | 367 367 241 241 120 12(
Kp 6,4 6,4 59 59 0,0 (0] (0]
Lw 89,0 77,3 88,4 765 82,4 70,6
Nachhallzeit T 1,5 16 1/5 1,5
Volumen\| 285 285D 2850 2850
L 70,2 58,4 69,6 5717
Parkdeck Variante V2 Bestand EG| tagh nafhts OG  tdgs sl6t [tags nachth
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
LWq 63,C 63,( 63,C 63, 63,C 63,C
Kpa 0 0 0 q q q
K| 4 4 4 4 4 4
Anzahl der Stellplatze B 86 193 86 1p,3 40 16,0 40 16,0 19,1 81 191
Bewegungen je Stellplatz und Stundge N 0,360 |-4,4 0,0246,4 0,36 -4,4 0,024 -142 0,360 -44 0,024 -16,2
Stellplétze ab diesem GeschoR nach pben | 207 207 121 121 81 81
Kp 5,7 5,1 5,1 51 0,0 0Jo
Lw 87,6 75, 83,V 719 81,6 69,9
Nachhallzeit T 1,5 15 15 1,5
Volumen | 190 190D 950 950
L 70,6 58, 69,7 579
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Parkdeck Variante V3 Neubau EG| tag nathts OG  tags neRBts |tags nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

LWy 63,C 63,( 63,C 63,( 63,( 63,C

Kpal 0 0 0 q a ¢

K 4 4 4 4 4 4

Anzahl der Stellplatze B 80 190 80 1b,0 40 16,0 40 16,0 am,q 80 19,
Bewegungen je Stellplatz und Stunde N 0,360 |-4,4 0,024,3 0,36 -44 0,024 -1¢42 0,360 -44 0,024 -16,2

Stellpléatze ab diesem GeschoB nach pben | 200 200 120 120 80 80
Kp 5,7 5,1 51 51 0,0 (0] (0]
Lw 87,3 75, 83,7 719 81,6 69,8
Nachhallzeit T 1,5 16 1/5 1,5
Volumen\| 190 190D 950 950
L 70,3 58,4 69,V 5719
Parkplatz Variante V2 ta dB(A)
LW,y 63,C
Kpal 0
K, 4
Anzahl Bewegunggn B*N ges. 36,3
Betriebsstunden h 1
Bewegungen des Parkplatzes je Stynde B*N 36,3 |15,6
Stellplatze je Einheit der BezugsgrolRe f 1,00
BezugsgroRe (Stellplatze, Flache usw.) B 125
f*B 125,0
Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfe und Stunde N 2900,
Kp 5,2
Kstro 0,
Schalleistungspec Lw 87,8
Schalleistungspegel ohne KD Lw 82,6
Schalleistungspegel ohne KD, KPA und KI Lw 78,6
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Parkplatz Variante V2 nacl dB(A)
LW, 63,C
Kpal 0
K, 4
Anzahl Bewegungen B*N ges. 2,4
Betriebsstundgn h 1
Bewegungen des Parkplatzes je Stynde B*N 24 |38
Stellplétze je Einheit der Bezugsgrge f 1,00
BezugsgroRe (Stellplatze, Flache usw.) B 125
f*B 125,0
Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe und Stunde N 0190,
Kp 5,2
Ksto 0,0
Schalleistungspec Lw 75,9
Schalleistungspegel ohne KD Lw 70,8
Schalleistungspegel ohne KD, KPA und KI Lw 66,8
Parkplatz Variante V3 ta dB(A)
LW, 63,C
Kpal 0
K 4
Anzahl Bewegungegn B*N ges. 20,5
Betriebsstundgn h 1
Bewegungen des Parkplatzes je Stynde B*N 20,5 (13,1
Stellplétze je Einheit der Bezugsgrge f 1,00
BezugsgroRe (Stellplatze, Flache usw.) B 57
f*B 57,0
Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe und Stunde N 3600,
Kp 4,2
Ksto 0,0
Schalleistungspec Lw 84,3
Schalleistungspegel ohne KD Lw 80,1
Schalleistungspegel ohne KD, KPA und Kl Lw 7b,1
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Parkplatz Variante V3 nacl dB(A)
LW, 63,C
Kpal 0
K, 4
Anzahl Bewegungen B*N ges. 14
Betriebsstundgn h 1
Bewegungen des Parkplatzes je Stynde B*N 14 |14
Stellplétze je Einheit der Bezugsgrge f 1,00
BezugsgroRe (Stellplatze, Flache usw.) B 57
f*B 57,0
Bewegungen je Einheit der BezugsgroRe und Stunde N 0240,
Kp 4,2
Ksiro 0,C
Schalleistungspec Lw 72,9
Schalleistungspegel ohne KD Lw 68,4
Schalleistungspegel ohne KD, KPA und KI Lw 64,4
8.3 Berechnungsdaten Schallausbreitung

Im folgenden werden die wesentlichen Eingangsdagerschallausbreitungsrechnung aufgelistet. AubDdiestellung
ausfuhrlicher Berechnungsprotokolle fir jeden Insaigsort wird aus Platzgriinden verzichtet. Bei Bekiannen diese

nachgereicht werden.

Immissionsorte Beurteilungspegel Variante 2

Bezeichnung M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzumgsa Hohe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Aut Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
Im 1, OG, West 105! 48,3 34,5 55,0 40,0 WA Industrie 5,50 r 475106,9 5604715,1 195,5(
Im 2, OG, Sud 105! 53,0 39,2 55,5 40,0 WA Industrie 5,50 r 475114,8) 5604710,2 195,5(
Im 3, OG, Ost 105! 50,6 36,8 55,0 40,0 WA Industrie 5,50 r 475121,6( 5604714,9 195,50
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Immissionsorte Beurteilungspegel Variante 3

Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzumgsa Hoéhe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Aut Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
Im 1, OG, West 105! 51,0 37,3 55,0 40,0 WA Industrie 5,50 r 475106,9 5604715,1 19550,
Im 2, OG, Sud 105! 54,1 40,4 55,5 40,5 550 r 475114,8 5604710,2 195,50
Im 3, OG, Ost 105! 50,2 36,5 55,0 40,0 WA Industrie 5,50 r 475121,6 5604714,9 195,50
Immissionsorte Beurteilungspegel Stra3enverkehr
Bezeichnung M. 1D Pegel Lr Richtwert Nutzumgsa Hoéhe Koordinaten
Tag Nacht Tag Nacht Gebiet Aut Larmart X Y Z
(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (m) (m) (m) (m)
S 1, OG, Ost 106! 55,0 43,3 59,0 49,0 WA StralRe 550 r 475121,6 5604714,9 195,50
Teilbeurteilungspegel tags, Variante V2
Quelle Teilpegel VO1 Tag
Bezeichnung M.| ID Im 1, OG, West Im 2, OG, Sud Im 3, OG, Ost
31.5| 63 [ 125] 250 | 500 | 1000 200Q 400p 8000 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000 200Q 400D 804 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000] 200(Q 4000| 8000
V2 108* 48,3 21,1 32,1 36,0| 31,6 37,5 43,3 43,2| 40,3 31,2] 53,0| 24,2 36,1 39,8 36,5 43,00 48,3 47,8 44,6 36,0 50,6 22,4 35,9 36,3 34,6 40,8| 46,00 45,6 41,7] 32,7
tags 10800*| 48,3 21,1 32,1 36,0 31,6] 37,5 43,3 43,2 40,3 31,2 53,00 24,2 36,1 39,8 36,5 43,0 48,3 47,8 44,6( 36,01 50,6 22,4 35,9 36,3 34,6[ 40,8 46,01 45,6 41,7 32,7
Zufahrt Parkdeck 1-3 V2 tags 10800!| 25,5 10,1 23,7 14,8 11,2 8,7 15,00 13,7] 1,0]-18,7] 37,1 13,8 28,7] 22,0 21,7| 22,9 31,8 33,3 23,8 6,3 39,1 15,3 30,6| 24,6 24,4 25,5 33,8 351 25,6 8,4
Abfahrt Parkdeck 1-3 V2 tags 10800!| 25,6/ 10,2 23,9 14,9 11,3 8,8 15,3 14,11 1,3]-18,6 37,2 13,9 28,8 22,1 21,7 22,9 31,8 33,3 23,8 6,3 39,1 15,4 30,7] 24,7| 24,4 25,5 33,8 351 25,6 8,4
Zu/Abfahrt Parkplatz V2 tags 10800!| 25,0 9,1 22,8 13,9 10,5 8,6 15,9 15,5 2,8[-18,9 35,6/ 12,5 27,4 20,5 20,1 21,3 30,2 31,7 22,1 4,7 37,5 13,9 29,1 23,1f 22,8 23,9 32,2 33,4 24,0 6,7
Dach Parkdeck 1 V2 tags 10800!| 20,9 -1,2[ 8,3 11,9 9,9 14,1 15,6 11,5 4,9] -9,2| 33,7 0,2 10,5 16,0 16,7 25,4 29,5 28,3 25,00 15,1 34,5 -0,5 9,8 15,5 16,4 26,0 30,3 29,1 25,9 16,0
Dach Parkdeck 2 V2 tags 10800!'| 29,4 2,0[ 11,9 16,9 15,9 21,7 25,00 23,2 19,1 8,7 34,14 1,0 11,13 17,0] 16,4 23,6 29,1 29,20 27,1 17,8 31,6 1,2 11,2] 16,7 15,9 22,3 26,7 26,3 24,00 13,9
Dach Parkdeck 3 V2 tags 10800!| 31,1 -1,2( 9,0[ 14,2 14,0 20,9 26,01 26,3 24,2 14,1 32,00 -0,6] 9,6 15,0 14,6] 21,6 26,7 27,2 25,2 15,3 26,6 0,7| 105| 15,0 14,1 19,6( 22,3 19,6 152 2,3
Parkplatz V2 tags 10800!| 44,3 14,9 24,9 31,7] 25,9 30,5 38,9 40,0 37,00 27,8 40,2 12,00 21,8 28,0 21,7 26,0 34,9 36,1 32,8 22,6 28,00 9,2| 18,1 22,6/ 13,4 15,21 22,0 21,00 15,2] 1,9
Offnungen EG Parkdeck 1 V2 tagg ['0800!| 26,6 7,9] 16,6 21,4 13,5 17,1 20,6( 17,6( 12,2f 1,1] 43,3 13,1] 23,5 30,6 25,5 32,4 38,7| 38,3 35,4 26,7 42,6 11,0] 20,6 27,2| 22,5 31,2 38,0 37,9 35, 26,4
Offnungen OG Parkdeck 1 V2 tagé  [10800!] 28,00 8,2] 17,1] 20,9 17,2 21,9 22,3 18,2[ 12,5 0,8] 43,6 14,0 24,2 29,9 28,0 35,0 39,1 38,0 35,1 26,5 43,7 11,7] 21,9 28,9 28,1] 35,1 39,1] 38,1] 35,2 26,5
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 tagd [10800!| 38,8 11,8 21,6 28,1] 22,9] 28,3[ 34,0 33,3 30,5 22,2 46,1] 16,5 26,5 33,7] 29,1] 35,5 41,4 41,0 38,2 30,1] 42,5 11,3 21,2 28,4 25,0 32,0 37,9 37,4 34,5 25,9
Teil 1
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 tag 10800!( 13,0-10,9 -4,7[ -2,7|-12,4 2,2[ 9,7 8,2 1,3[-16,5 14,2 -8,00 -0,5 2,2 -7,1] 2,6] 10,3 9,2[ 3,6(-11,0 14,4 -8,5 -1,0| 1,8 -7,6( 1,0[ 10,3 9,5 3,6/-11,8
Teil 2
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tag 10800!| 39,1 11,5 21,4 27,0 24,7| 31,0 34,5 32,9 29,8 21,0 46,2 16,1 26,2 32,6/ 30,6 37,5 41,6] 40,6( 37,9 29,8 42,6 11,2] 21,6/ 29,0| 27,5 34,2 38,0/ 36,7 33,8 25,3
Teil 1
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tag l0800!| 16,0 -8,7| -1,8[ -1,1] -4,3] 85| 12,3 10,3 4,4(-13,9 16,8 -5,7 2,5 4,1 1,3 9,4 12,71 10,5 5,3[-10,3 16,4 -58 2,5 4,0 1,2 83| 12,5 10,2 4,6/-11,4
Teil 2
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tag 10800!| 16,4 -0,6( 7,00 85 51 9,4 10,8 6,6 2,7 -8,0] 3,2 5,9 15,7 20,2 18,6 24,4 27,0 24,0f 18,7 7,1 39,9 5,5 16,0 21,5 22,4 31,5 35,7 34,5 31,2} 21,3
Teil 3
Offnungen EG Parkdeck 3 V2 t: 10800!| 38,6/ 10,7] 20,6 27,1 21,7 28,0| 34,1 33,3 29,9 20,6] 42,7| 13,21 23,3 30,2 25,1 31,6 38,0 37,7| 34,8 26,0 27,5 7,5 16,8 22,2] 14,8 18,7 21,8 18,3 12,3 0,2
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Quelle

Teilpegel VO1 Tag

Bezeichnung

Im 1, OG, West

Im 2, OG, Sud

Im 3, OG, Ost

63 | 125 250 500 |1000f 200Q 400

D 8000

63

125

250

500

1000

200(

400

D 800

315

125

250

500

1000

200¢

4000

8000

Teil 1

Teil 2

Offnungen EG Parkdeck 3 V2 tag

10800!

13,7

-1,9 0,6 -89 3,8 10,2 8,3 22

-13,6)

14,8

-0,7]

2,0

7.4

4.4

11,1

9,6

3,8

-11,5

14,2

-9,5)

0,4

-9,

4,0

10,7

9,1

2,9

-13,2

Offnungen OG Parkdeck 3 V2 tag

10800!

41,2

20,3 25,7 24,01 31,5 36,6 35,8 33,5

24,6

43,0

23,3

29,0

27,2

34,3

38,4

37,3

344

25,6

29,3

8,1

21,3

18,2

23,1

24,1

20,1

14,2

1,3

Teilbeurteilungspegel nachts, Variante V2

Quelle

Teilpegel VO1 Nacht

Bezeichnung

ID

Im 1, OG, West

Im 2, OG, Sud

Im 3, OG, Ost

63 | 125 250 500 |1000f 200Q 400

D 8000

315

63

125

250

500

1000

D 800

315

63

125

250

500

1000

8000

V2

108*

34,5

18,3 22,2 17,8 23,8) 29,5 29,5 26,9

17,5

39,2

10,4

22,3

26,0

22,8

29,2

34,5

22,2

36,8

8,7|

22,2

22,6

20,8

27,1

32,2

18,9

nachts

10801*

34,5

18,3 22,2 17,8 23,8 29,5 29,5 26,5

17,5

39,2

10,4

22,3

26,0

22,8

29,2

34,5

22,2

36,8

8,7

22,2

22,6

20,8

27,1

32,2

18,9

Zufahrt Parkdeck 1-3 V2 nachts

10801!

11,7

10, 1,1] -2,6[ -5,00 1,2 -0,0]-12,8]

-32,5)

23,4

0,0

15,0

8,3

7,9

9,1

18,0

74

25,3

1,5

16,8

10,9

10,6

11,7

20,0

-5,4

Abfahrt Parkdeck 1-3 V2 nachts

10801!

11,9

10,1 1,2| -25 49 1,5 0,3(-124

-32,3]

23,4

0,2

15,1

8,3

7,9

9,2

18,0

7.4

25,3

1,6

16,9

10,9

10,7

11,8

20,1

-5,4

Zu/Abfahrt Parkplatz V2 nachts

10801!

11,2

9,00 0,1 -3,3 -52] 2,1 1,8-10,9

-32,6)

21,8

-1,3]

13,6}

6,8

6,4

7,6

16,4}

-9,1]

23,7

0,1

15,3

9,3

9,0

10,1}

18,4

-7,0)

Dach Parkdeck 1 V2 nachts

10801!

6,7

-5,5 -19[ -3,8 03] 1,8 -2,3 -8,9

-23,0]

19,9

-13,5

-3,2)

2,3

2,9

11,6

15,7

1,3

20,7]

-14,3

-4,0)

1,7

2,7

12,3

16,6}

2,2

Dach Parkdeck 2 V2 nachts

10801!

15,6

-1,90 32 22 80[ 11,3 94 54

-5,1

20,3

-12,8

-2,6)

3,2

2,6

9,9

153

4,0

17,8

-12,6)

-2,5)

2,9

2,1

8,5

12,9

0,1]

Dach Parkdeck 3 V2 nachts

10801!

17,4

-4,8] 04 0,2 7,21 12,2 12,5 10,4

0,3

18,2

-14.3

-4,2)

1,2

0,9

7,8

12,9

1,5

12,8

-13,1]

-3,2

1,3

0,3

5,9

8,5

-11,5

Parkplatz V2 nachts

10801!

30,5

11,20 18,00 12,2 16,8 25,2 26,3] 23,3

14,0

26,5

-1,8]

8,1

14,2

8,0

12,3

21,1

8,9

14,2

4,5

4.4

8,9

-0,3]

1,4

8,3

-11,9

Offnungen EG Parkdeck 1 V2 nac

hts

10801!

12,8

2,8 7,71 -02 3.4 69 3.9 -1,6

-12,6)

29,6

-0,7]

9,8

16,9

11,8

18,7

24,9

13,0

28,9

-2,8]

6,9

13,4

8,8]

17.5

24,2

12,7

Offnungen OG Parkdeck 1 V2 nad

hts

10801!

14,2

32 7,1 3,4 7,6 85 4,4 -1,3

-13,1]

29,8

0,1

10,4

16,1}

14,2

21,2

25,3

12,7

29,8

-2,1]

8,0

15,0

14,3

21,3

25,3

12,7]

Teil 1

Offnungen EG Parkdeck 2 V2 nac

hts

10801!

25,1

7,9 14,3 8,7| 14,6) 20,20 19,6 16,7

8,5

32,4

2,7

12,8

20,0

15,3}

21,7

27,6

16,4

28,7

24

7.4

14,7

11,2

18,3

24,2

12,2

Teil 2

Offnungen EG Parkdeck 2 V2 nac

hts

10801!

-0,7]

-18,4/-16,4-26,1-11,6 -5,5/-12,4

-30,2

0,4]

-21,7]

-14,2)

-11,5

-20,8

-11,1

-24,8

0,4

-22,2]

-14.7

-12,0

-21,4

-12,7

34

-25,6

Teil 1

Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nad

hts

10801!

25,2

13,2 10,9 17,2 19,1 16,0

7,2

32,4

12,4

18,8

16,7

23,6

16,0

28,7

-2,6)

7,8

15,2

13,7

20,4

24,2

11,5

Teil 2

Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nad

hts

10801!

2,1

-149(-18,21 -5,4 -3,6| -9,4

-27,7)

3,0

-11.4

-12,6)

-24,2

2,6

-19,6)

-11,3

-9,8]

-12,6)

-1,3]

-25,2

Teil 3

Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nad

hts

10801!

2,6

-8,8 -7,2|-11,1

-21,8

17,4

1,8

4,8

-6,7|

26,1

-8,3]

2,1

7,7

8,6

21,8

7,5

Teil 1

Offnungen EG Parkdeck 3 V2 nac

hts

10801!

24,9

7,9 20,3 19,6 16,2

6,9

29,0

9,6

16,4

11,3

21,1

12,3

13,7

-6,3]

3,1

8,4

1,1

8,1

-13,5

Teil 2

Offnungen EG Parkdeck 3 V2 nac

hts

10801!

-0,1]

-15,6 -22,6 -3,6| -5,4/-11,5

-27,3

1,0

144

-11,7]

-21,1]

-10,0

-25,2]

0,5

-23,2]

-15,9

-13,3

-22,8

-3,0

-10,8

-27,0

Offnungen OG Parkdeck 3 V2 nag

hts

10801!

27,4

6.4 10,2 22,8 22,01 19,7

10,8

29,1

9,5

15,2

13,3

20,5

20,6

11,8

15,5

-5,7]

3.4

7,5

4,3

10,3

0.4

-12,5)
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Teilbeurteilungspegel tags, Variante V3

Quelle Teilpegel V02 Tag
Bezeichnung ID Im 1, OG, West Im 2, OG, Sud Im 3, OG, Ost
31.5| 63 | 125] 250 | 500 | 1000 200Q 400p 8000 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000 200Q 400D 804 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000} 200(Q 4000| 8000
V3 109* 51,00 22,3 33,4 37,4 33,7] 40,8 46,4 46,00 42,9 33,5 54,1 24,7 36,8 40,2 37,1 43,9 49,4 49,0l 45,7 36,7 50,2 23,2] 36,7| 36,5 34,3 40,1 45,5 45,2 40,9 31,7
tags 10900*| 51,01 22,3 33,4 37,4 33,7| 40,8 46,4 46,0 42,9 33,5 54,1 24,7 36,8 40,2 37,1 43,9 49,4 49,0[ 45,7] 36,7 50,2 23,2] 36,7| 36,5 34,3[ 40,1| 45,5 45,2 40,9 31,7
Zufahrt Parkdeck 1-2 V3 tags 10900!| 24,11 8,5 22,2 13,3 9,6/ 7,7 14,5 13,4 0,6]-19,8 35,6 12,3 27,21 20,5 20,1 21,4 30,3 31,8 22,3 4,8 37,5 13,8 29,1 23,1 22,9 24,0, 32,3 33,5 24,1 6,8
Abfahrt Parkdeck 1-2 V3 tags 10900!| 24,7 8,9 22,5 13,60 9,9 8,4 15,9 15,00 2,3]-19,1 35,7 12,5 27,4 20,6[ 20,2] 21,5 30,4 31,9 22,3 4,8 37,6 13,9 29,2] 23,2 22,9 24,0, 32,3 33,6 24,1 6,8
Zufahrt Parkdeck 3-4 V3 tags 10900!| 28,7] 10,5 24,3 15,5 12,2 12,1f 21,8 23,5 12,5 -8,9 37,1] 13,8 28,7| 21,8 21,4 22,6 31,7] 33,3 23,6 5,9 38,7 15,0| 30,3| 24,2f 23,9 25,0/ 33,4 34,71 252 7.8
Abfahrt Parkdeck 3-4 V3 tags 10900!| 28,7| 10,7] 24,4 15,6( 12,3 12,1 21,7 23,5 12,5 -8,9] 37,1 14,00 28,8 21,9 21,4 22,6 31,7] 33,3 23,6 5,9 38,71 15,1 30,3 24,2] 23,9 25,0 33,4 34,7 25,21 7,8
Dach Parkdeck 1 V3 tags 10900!'| 27,6/ 1,2[ 10,71 14,59 13,00 19,4 23,4 21,9 17,2 3,6| 359 0,6 11,00 16,6[ 17,5 27,20 31,8 30,6 27,2 16,9 34,8 0,4 10,7] 16,3 17,1 26,5 30,6( 29,4 26,1 16,1
Dach Parkdeck 2 V3 tags 10900!| 33,00 2,8] 12,8 17,8 15,7| 24,6( 29,01 27,4 23,6( 12,6( 37,8 2,3 13,01 20,2 20,6] 29,2 33,5 32,4 29,2 19,5 33,8 23| 12,5 18,4 17,5 25,5 29,5 28,2 24,8 14,6
Dach Parkdeck 3 V3 tags 10900!'| 31,2 0,3 10,4 15,7] 15,3 22,0| 26,6 25,9 23,3 14,4 31,6 0,6 10,7 16,1 15,6 22,4 27,0 26,2 23,8 14,71 26,3 1,6 11,3] 15,5 14,4 19,7 22,1| 18,8 12,8 -1,1
Dach Parkdeck 4 V3 tags 10900!'| 27,8 -0,5 8,9 13,4 9,7] 18,0] 23,8 22,5 19,1 8,9 26,8 -0,9 8,5 12,5 8,9 17,20 22,6 21,5 18,00 7,5 16,1 -3,1) 55| 8,4 3,71 9,71 10,9 6,7 0,2[-13,2
Parkplatz V3 tags 10900!| 43,3 14,1 24,20 31,2 25,5 30,1f 38,1 38,9 36,0 27,1 37,0 10,1 19,9 26,3 19,9 23,6 31,6 32,4 29,2 19,8 25,3 7,6/ 16,4 21,0 11,6( 12,4 18,5 16,7 10,4 -1,8
Offnungen EG Parkdeck 1 V3tagg ['0900!| 27,1 8,3 17,0 21,8 14,00 17,7| 21,2[ 18,4 12,9 1,7| 43,8 13,5 24,0[ 31,00 25,9 32,8 39,1 38,7| 35,8 27,1| 43,0 11,4 21,00 27,6 22,9 31,6/ 38,4 38,4 355 26,8
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 tag 10900!'| 28,5 8,4 17,3 21,2 17,6 22,1 23,00 19,0| 13,21 1,2| 43,8 14,1 24,3 30,0| 28,1} 35,1 39,2 38,1 35,20 26,6 43,7 11,8 22,0] 28,9 28,2 35,2 39,2 38,2 35,3 26,6
Teil 1
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 tag 10900!| 32,3 4,8 15,2 19,6 16,5 24,6 28,3 26,2 21,7 8,8| 40,7 3,6 14,4 22,7 23,00 31,9 36,5 35,3 32,00 22,0l 31,7 5,2 15,1 20,4 17,5 24,9 27,6( 24,8 19,6 8,1
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tag 10900!| 39,1| 12,3 22,1f 28,5 22,9 28,7| 34,3 33,6 30,4 22,7| 46,7| 16,9 27,0| 34,2 29,6| 36,1 42,0 41,6( 38,8/ 30,6/ 42,9 11,7 21,6| 28,8 25,4 32,4 38,3 37,8 34,9 26,3
Teil 1
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tag l0900!| 18,24 -6,9] -0,1f 2,0 -7,5 7,3 14,1 13,9 84| -9,6( 19,1 -3,6| 4,2 7,2 -1,8 7,5 14,9 14,3 9,6/ -6,9 18,0 -53| 3,0 6,2[ -2,7| 5,0 13,5 13,8 8,2 -9,1]
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tag 10900!( 37,1 8,9 18,1 23,2 18,3 26,1 32,6/ 32,3| 28,9 17,8 39,4 9,3 18,0/ 22,6/ 20,2 27,5 34,8 34,9 31,6( 21,1} 26,7 4,3| 11,8 14,9 12,3 18,0 22,7 20,8 15,00 0,8
Teil 3
Offnungen EG Parkdeck 3 V3 tagg [!0900!| 44,1] 14,5 24,5 30,9 25,5 32,4 39,4 39,3 36,4 26,6 46,8 165| 26,6 33,4 28,3 35,3 42,00 42,0] 39,1 29,9 34,5 12,5 22,00 27,4 20,2 25,2] 29,9 27,2[ 21,5 8,2
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 tag 10900!| 46,8 13,5 23,9 30,0 30,0 38,0 42,5 41,4 38,4 29,1 47,2 16,1 26,5 32,6 31,2| 38,6 42,8 41,7| 38,7| 29,4 35,7| 12,2 21,8 26,1 23,7 29,4 31,2 27,7| 21,9 84
Teil 1
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 tag 10900!'| 17,9 0,7 8,7 10,71 6,4 10,3 11,3 7,5 3,5 -7,4 17,6/ 0,7/ 8,7 10,6 6,4 10,5 11,4 7,7 3,71 -7,3| 13,8 -2,5 4.6 58 2,1 6,6 7,8 4,9 1,3 -9,9
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 4 V3 tagd  [10900!| 39,3 8,7 19,9 26,0 20,3 27,5 34,6 34.6[ 31,5 21,6 36,5 5,7] 15,2 21,9 16,1] 23,4 31,2 32,2 29,6] 19,7 23,9 4,3 14,0 18,4 10,0 14,2 18,1 152 9,5 -3,5
Teilbeurteilungspegel nachts, Variante V3
Quelle Teilpegel V02 Nacht
Bezeichnung ID Im 1, OG, West Im 2, OG, Sud Im 3, OG, Ost
31.5| 63 | 125] 250 | 500 |1000| 200Q 400p 8000 31.5] 63 [ 125| 250 | 500 [ 1000 2000 400D 804 31.5] 63 | 125] 250 500 [ 1000} 200Q 4000} 8000
V3 109* | 37,3 8,6] 19,7 23,7 20,0 27,1 32,7] 32,2 29,1 19,8 40,4 11,0 23,1 26,6 23,4 30,2 35,7| 35,3 32,1 23,0 36,5 9,5 23,0 22,8 20,6 26,4 31,8 31,5 27,3 18,1
nachts 10901*| 37,3 8,6] 19,7] 23,7 20,0 27,1f 32,7| 32,2 29,1 19,8 40,4 11,0 23,1 26,6 23,4 30,2 35,7] 35,3 32,1 23,0 36,5 9,5 23,0 22,8 20,6 26,4 31,8 31,5 27,3 18,]]
Zufahrt Parkdeck 1-2 V3 nachts 10901!| 10,9 -5,2[ 8,5 -0,4 -4,0 -6,0f 0,8 -0,3[-13,1)-33,4 22,0 -1,4 13,5 6,8/ 6,4 7,71 16,6 18,1 8,6/ -89 23,9 0,1) 154 9,4 9,2 10,3 18,6[ 19,9 10,4 -6,8
Abfahrt Parkdeck 1-2 V3 nachts 0901!f 11,0 -48| 8,8 -0,1 -3,8 -53] 2,2 1,4-11,4-32,8 22,1 -1,2| 13,7 6,9 6,5 7,8 16,71 18,2 8,6 -89 239 0,2 155 9,5 9,2/ 10,3 18,6 19,9 10,4 -6,8
Zufahrt Parkdeck 3-4, Parkplatz VB |'0901!| 15,0 -3,2| 10,6 1,8 -1,4 -1,6/ 8,1 9,8 -1,2|-22,6/ 23,4 0,1 15,00 8,1 7,7/ 9,0 18,0 19,6 10,00 -7,8/ 25,0 1,4 16,6/ 10,5 10,2 11,3 19,7| 21,0 11,9 -5,9
nachts
Abfahrt Parkdeck 3-4, Parkplatz VB |!0901!| 15,1 -2,9/ 10,8 1,9 -1,4| -1,6] 8,1 9,8 -1,2|-22,6/ 23,4 0,3 15,1 8,2 7,7 809 18,0 19,6 9,9 -7,8 250 1,4 16,6( 10,6/ 10,3 11,3 19,7/ 21,00 11,5 -5,9
nachts
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Quelle Teilpegel V02 Nacht
Bezeichnung M.| ID Im 1, OG, West Im 2, OG, Sud Im 3, OG, Ost
31.5| 63 [ 125] 250 | 500 | 1000 200Q 400p 8000 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000 2000 400p 80d0 31.5] 63 | 125| 250 | 500 [ 1000] 200(Q 4000| 8000
Dach Parkdeck 1 V3 nachts 10901!| 13,9-12,59 -2,90 0,8 -0,7] 5,7 9,71 8,2 3,6/-10,1 22,2(-13,1 -2,7] 3,0 3,8 13,5 18,1 17,0 13,6 3,3 21,1-13,3 -2,9] 2,6 3,4 12,8 16,9 157 12,4 2,4
Dach Parkdeck 2 V3 nachts 0901!| 19,3-10,9 -0,9] 4,1 2,0[ 10,9 15,3 13,8 9,9 -1,0{ 24,1-11,4 -0,7] 6,5 6,9 156 19,8 18,7 155 5,8 201|-11,3 -1,2| 4,7 3,9 11,9 15,8 14,5 11,1 0,9
Dach Parkdeck 3 V3 nachts 10901!| 17,5-13,4 -3,3] 2,00 1,6/ 83| 12,9 12,2l 9,71 0,7] 17,9-13,4 -3,0 2,4 1,9 8,8 13,3 12,5 10,2 1,0 12,6-12,1 -2,4] 1,8 0,71 6,0 8,4 51| -0,9-14,8
Dach Parkdeck 4 V3 nachts 10901!| 14,2-14,2f -4,8 -0,3[ -4,0] 4,3| 10,1 8,8 5,5 -4,8] 13,1-14,4 -52| -1,2[ -4,71 3,5 89 7,8 4,3 -61 24/-16,8 -8,2| -53-10,00 -4,0] -2,8 -7,0-13,5-26,9
Parkplatz V3 nachts 10901!| 29,71 0,4 10,5 17,59 11,8 16,4 24,4 25,2 22,3 13,4 23,3 -36{ 6,2 12,6] 6,2 9,9 17,9 18,7 155 6,1 11,6 -6, 2,7 7,3 -2,1 -1,3| 4,8 3,0 -3,3-155
Offnungen EG Parkdeck 1 V3 nachts [10901!| 13,5 -5,3] 3,4 8,2 0,4 4,00 7.6 4,8 -0,7/-12,00 30,3 -0,1f 10,3[ 17,4 12,3 19,20 25,5 25,1 22,2| 13,5 29,4 -2,3] 7,4| 13,9 9,3| 18,0 24,8 24,7/ 21,9 13,2
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 nadhts|!0901!| 14,8 -5,3] 3,6] 75 3,9 8,4 9,3 52 -0,6/-12,6/ 30,00 0,3[ 10,6( 16,3 14,4] 21,4 255 24,4 21,5 12,9 30,0 -1,9] 8,2| 15,2 14,5 21,5 25,5 24,4 21,59 12,9
Teil 1
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 nadhts|!0901!| 18,6 -9,0| 1,5 5,9 2,8 10,9 14,6( 12,4 8,0 -4,9] 26,9-10,3 0,6 9,0 9,3 18,2 22,8 21,6 18,3] 8,3 18,0 -8,5 1,4 6,4 3,8 11,2 13,9 11,1 5,9 -5,
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts [10901!| 25,4 -1,3[ 8,4| 14,9 9,3| 15,1 20,7] 19,9 16,8] 9,1 33,2 3,3] 13,4 20,5 16,00 22,4 28,4 28,0 25,2 17,0 29,3 -1,9] 7,9 15,2 11,8 18,8 24,7 24,2 21,3 12,7
Teil 1
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts [10901!| 4,5/-20,5(-13,7-11,6(-21,1] -6,3[ 0,5 0,3 -5,3]-23,2] 5,5(-17,2 -9,4| -6,5(-15,5 -6,1] 1,3[ 0,5 -4,1|-20,6] 4,4|-18,9-10,7] -7,5/-16,4 -8,6( -0,1] 0,2] -5,4[-22,8
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts [10901!| 23,5 -4,7[ 45 9,6 4,7 12,5 19,0 18,6 15,3 4,2[ 25,7 -4.4] 4,4 89 6,6 13,9 21,2[ 21,3 18,00 7,5 13,1 -9,4/ -1,8( 1,3 -1,3] 4.4 9,1 7,2 1,4[-12,9
Teil 3
Offnungen EG Parkdeck 3 V3 nachts [!10901!| 30,4 0,8] 10,8 17,2( 11,7] 18,7| 25,7] 25,5 22,7| 12,9 33,1 2,8 12,9 19,6 14,5 21,6 28,3 28,3 25,4 16,1 20,8 -1,2| 8,3| 13,71 6,5 11,5 16,1 13,5 7,7 -5,5
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 nadhts[!0901!( 33,1] -0,2[ 10,2 16,2 16,2 24,3 28,8 27,7[ 24,7] 15,4 33,5 2,4| 12,8 18,8 17,4 24,9 29,1f 28,0 24,9 15,7 22,0 -1,6] 8,0[ 12,4 9,9 15,7 17,5 13,9 8,1 -5,3
Teil 1
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 nadhts|!0901!| 3,8-13,1] -5,0| -3,0[ -7,4| -3,4| -2,4] -6,2[-10,2]-21,1] 3,9(-13,9 -5,0[ -3,2| -7,3] -3,3| -2,3| -6,0]-10,1] -21,0 0,1|-16,2] -9,1| -7,9]-11,6 -7,1| -6,0| -8,8[-12,4-23,7
Teil 2
Offnungen EG Parkdeck 4 V3 nachts [109011| 256 5,00 6,2] 12,3 6,6] 13,7/ 20,9 20,9 17,7 7,8 22,7 -8,0] 1,5 82 2,3 9,7 17,5 184 159 5,9 10,1 -9.4] 0.2 4.6 -3,7 05] 44 15] -4,2[-172
Punktquellen
Bezeichnung [M.]| ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schalldéimung | Dampfung Einwirkzeit [ Ko Freq.| Richtw. Héhe Koordinaten
Tag | Abend Nacht|Typ|Wert] norm.| Tag | Abend Nacht| R Flache Tag Ruhg Nacfjt X Y Z,
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) (m2) (min) (min) (min) | (dB)| (H2) (m) (m) (m) (m)
Tirschlag Pkw ~!0700! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 r 475083,9 5604710,6y 192,50
Turschlag Pkw | ~!0700! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,00 r 475085,04 5604683,8{ 192,5(
Tirschlag Pkw ~!0700! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 9 475097,049 5604680,9{ 196,0(
Turschlag Pkw | ~!0700! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475102,94 5604682,8{ 196,0(
Turschlag Pkw | ~!0700! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475112,8] 5604686,1] 196,04
Tirschlag Pkw ~!0700! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 9 475119,7 5604688,6( 196,00
Turschlag Pkw | ~!0700! 97,5 97,5 975 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475129,9¢ 5604686,5( 194,11
Turschlag Pkw | ~!0700! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475137,4] 5604689,3( 19411
Tirschlag Pkw ~!0701! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 r 475083,9 5604710,6 192,50
Turschlag Pkw | ~!0701! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475087,7(  5604685,7{ 197,5(
Turschlag Pkw | ~!0701! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475094,7] 5604688,2] 197,5(
Tirschlag Pkw ~!0701! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 9 475112,84 5604686,1] 193,0(
Turschlag Pkw | ~!0701! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475119,7] 5604688,6( 193,04
Turschlag Pkw | ~!0701! 97,5 97,5 97,5 Lw |Lwr9| 975 0,0 0,0 0,0] 0,0 (keine) 1,009 475129,9¢ 5604686,5( 194,11
Tirschlag Pkw ~!0701! 97,9 97,5 97,5 Lw |Lwr9 97,5 0,0 0,0 0,0 0,0 (keine) 1,00 9 475137,4 5604689,3( 194,11
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Linienquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lwf Lw/Li Korrektur Schallddammun Dampfung Einwirkzeit KO Freq{Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend Nacht| Tag|Abend Nacht| Typ| Wert| norm] Tag|Abend Nacht| R Flache Tag| RuhgNacht Anzahl Geschw]
(dBA)| (dBA) |(dBA){(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |dB(A) (m?) (min)| (min) | (min)|(dB)| (Hz) Tag|Abend Nachy (km/h)

Zufahrt Parkdeck 1-3 V2 tags 10800!| 87,6 87,6 87,6 673 67,3 67,3Lw'|Lwr7| 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,29*367/2) |780,04180,00 0,00 0,0 (keine)
Abfahrt Parkdeck 1-3 V2 tags 10800} 88,3 88,3 883 67,3 67,3 67,3Lw'|Lwr7| 50,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(0,29*367/2) |780,09180,0d 0,00 0,0 (keine)
Zu/Abfahrt Parkplatz V2 tags 10800!] 87,59 87,5 87,5 656 656 65,6Lw|Lwr7[ 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,29*125) |780,09180,04 0,00 0,0 (keine)
Zufahrt Parkdeck 1-3 V2 nachtg 10801! 75,8 75,8 75,8 554 554 554Lw'|Lwr7| 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,019*367/2) 0,00 0,00/ 60,04 0,0 (keine)
Abfahrt Parkdeck 1-3 V2 nachty |!0801! 76,4 76,4 76,4 554 554 554 Lw'[Lwr7| 50,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(0,019*367/2) 0,000 0,00/ 60,00 0,0 (keine)
Zu/Abfahrt Parkplatz V2 nachts 10801!| 75,6 75,6 75,6 53,8 53,8 538Lw'|Lwr7[ 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,019*125) 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Zufahrt Parkdeck 1-2 V3 tags 40900!] 86,00 86,00 86,00 65,7 65,7 65,7Lw'|Lwr7| 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,36*207/2) {780,04180,04 0,00 0,0 (keine)
Abfahrt Parkdeck 1-2 V3 tags 40900/ 86,7 86,7 86,7 657 65,7 657Lw'[Lwr7] 50,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(0,36*207/2) |780,09180,0d 0,00 0,0 (keine)
Zufahrt Parkdeck 3-4 V3 tags 40900!| 88,4 88,4 88,4 66,7 66,7 66,7Lw'|Lwr7| 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,36*257/2) | 80,00180,04 0,00 0,0 (keine)
Abfahrt Parkdeck 3-4 V3 tags 40900!| 88,8 88,8 88,8 66,7 66,7 66,7 Lw'|Lwr7] 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,36*257/2) |780,04180,04 0,00 0,0 (keine)
Zufahrt Parkdeck 1-2 V3 nachtd  |#0901! 74,3 74,3 74,3 54,00 54,00 54,0Lw'[Lwr7| 50,0 0,0 0,0 0,0 -10*log10(0,024*207/2) 0,000 0,00/ 60,00 0,0 (keine)
Abfahrt Parkdeck 1-2 V3 nachtg 10901!| 75,00 75,0 750 540 54,0 54,0Lw'|Lwr7| 50,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,024*207/2) 0,00 0,00 60,0 0,0 (keine)
Zufahrt Parkdeck 3-4, Parkplatq ~ [!0901!| 76,6 76,6 76,60 54,9 54,9 54,9 Lw'|[Lwr7[ 50,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,024*257/2) 0,00 0,00 60,04 0,0 (keine)
V3 nachts

Abfahrt Parkdeck 3-4, Parkplatg ~ [!0901! 77,4 77,4 77,14 54,9 54,9 54,9Lw'|[Lwr7| 50,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,024*257/2) 0,00 0,00 60,04 0,0 (keine)
V3 nachts

Horizontale Flachenquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw[ Lw / Li Korrektur Schallddmmun Dampfung Einwirkzeit KO| FredRichtw.| Bew. Punktquellen|
Tag |Abend Nacht| Tag |Abend Nacht|Typ|Wert| norm| Tag [Abend| Nacht] R Flache Tag Ruh¢ Nacht Anzahl
(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)|(dBA) | (dBA) dB(A)[dB(A)|dB(A) [dB(A) (m?) (min) [ (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend Nacht
Dach Parkdeck 1 V2 tags 10800!| 77,6( 77,6 77,6 47,9 479 47,9 Lw|Lwr9] 63,0 00 00| 0,0 -10*log10(0,29*40)-4 780,09 180,00 0,000 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 2 V2 tags 10800 77,8 77,8 77,8 48,0 48,0 48,0Lw|Lwr9] 63,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,29*41)-4 780,04 180,00 0,000 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 3 V2 tags 10800!| 77,6 77,6 77,6 47,9 479 47,9 Lw|Lwr9] 63,0 00 00 0,0 -10*log10(0,29*40)-4 780,09 180,00 0,000 0,0 (keine)
Parkplatz V2 tags 10800!| 87,8 87,8 87,8 52,4 524 524 Lw|[Lwr9] 63,0 00 0,0 0,0 -10*log10(0,29*125)-4-5,2 | 780,04 180,00 0,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 1 V2 nachts |!0801!| 65,8 65,8 65,8 36,1 36,1 36,1 Lw|Lwr9| 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,019*40)-4 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 2 V2 nachts |!0801!| 65,9 659 659 36,2 36,2 36,2Lw|Lwr9| 63,00 00 00 0,0 -10*log10(0,019*41)-4 0,000 0,00 60,09 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 3 V2 nachts |!0801!| 65,8 65,8 65,8 36,1 36,1 36, Lw|Lwr9[ 63,00 00 00 0,0 -10*log10(0,019*40)-4 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Parkplatz V2 nachts 10801! 76,00 76,0 76,00 40,6 40,6 40,6 Lw|Lwr9| 63,0 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,019*125)-4-5,2 0,000 0,000 60,040 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 1 V3 tags| [0900!| 78,6 78,6 78,6 48,8 48,8 488Lw|Lwr9l 63,0 00 00 0,0 -10*log10(0,36*40)-4 780,09 180,00 0,000 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 2 V3 tags| [¥0900!| 78,7] 78,7 78,7 49,00 49,00 49,0Lw |Lwr9| 63,0 00 00 0,0 -10*log10(0,36*41)-4 780,09 180,00 0,000 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 3 V3 tags 40900! 78,6 78,6 78,6 488 48,8 48,8 Lw|Lwr9] 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,36*40)-4 780,04 180,00 0,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 4 V3 tags| [0900!| 78,6 78,6 78,6 48,8 48,8 48,8 Lw|Lwr9| 63,0 00 00 0,0 -10*log10(0,36*40)-4 780,09 180,00 0,000 0,0 (keine)
Parkplatz V3 tags 10900!] 84,3 84,3 84,3 523 523| 52,3Lw|Lwr9| 63,0 0,0 00 0,0 -10*log10(0,36*57)-4-4,2 | 780,04 180,0¢ 0,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 1 V3 nachts- |!0901!| 66,8 66,8 66,8 37,4 37,1 37,1 Lw|Lwr9| 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,024*40)-4 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 2 V3 nachts- |10901!| 66,9 66,9 66,9 37,20 37,2 37,2fLw|Lwr9| 63,00 00 00 0,0 -10*log10(0,024*41)-4 0,000 0,00 60,09 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 3 V3 nachts- |10901!| 66,8 66,8 66,8 37,3 37,1 37,3fLw|Lwr9| 63,00 0,0 00 0,0 -10*log10(0,024*40)-4 0,000 0,000 60,00 0,0 (keine)
Dach Parkdeck 4 V3 nachts- |!0901!| 66,8 66,8 66,8 37,4 37,1 37,1 Lw|Lwr9| 63,00 0,0 0,00 0,0 -10*log10(0,024*40)-4 0,000 0,00 60,00 0,0 (keine)
Parkplatz V3 nachts HO901!| 72,6/ 72,6 72,6 40,6 40,6 40.6{Lw|Lwr9[ 63,0 00 00 0,0 -10*log10(0,024*57)-4-4,2 0,000 0,00 60,09 0,0 (keine)




W. Steinert, Biro fur Schallschutz

ImmissionsgutantNr. 1654

vom 22.8.2017

Seite 40 von 41

Vertikale Flachenquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schalldammund  Dampfuig Einwirkzeit | ko Freq.| Richtw.
Tag | Abend Nacht| Tag | Abend Nacht|Typ|Wert| norm.| Tag | Abend Nacht| R Flache Tag Ruhg Nacfft
(dBA) [ (dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min)| (dB)| (Hz)

Offnungen EG Parkdeck 1 V2 tags 10800! 87,5 87,5 8759 64,2 642 64,2 Li [Lwr9| 70,2 0,0 0,0 0,0|RO1 213,54 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V2 tags 10800!| 86,9 86,9 86,9 636 636 636 Li [Lw9| 69,6 0,0] 0,0 0,0|R01 213,59 780,04 180,04 0,00f 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 tags Teil 1 10800! 81,1 81,1 81,1 64,2 64,2 64,2 Li [Lwr9| 70,2 0,0 0,0 0,0|RO1 49,04 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 tags Teil 2 10800! 799 799 799 642 642 64,2 Li [Lwr9| 70,2 0,0 0,0 0,0|RO1 37,07 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tags Teil 1 10800!| 80,5 805 805 636 636 636 Li [Lw9| 69,6 0,0] 0,0 0,0|R01 49,06 780,00 180,04 0,00f 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tags Teil 2 10800! 793 793 793 636 636 636 L |[Lw9| 69,6 0,0 0,0 0,0|RO1 37,07 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 tags Teil 3 10800! 81,00 81,00 81,0 63,6 636 63,6 L |[Lwr9| 69,6 0,0 0,0 0,0|RO1 54,84 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V2 tags Teil 1 10800!| 79,9 799 799 642 642 642 Li [Lwr9] 70,2 0,0] 0,0 0,0|R01 37,47 780,07 180,04 0,00f 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V2 tags Teil 2 10800! 80,00 80,00 800| 64,2 642 64,2 Li [Lwr9| 70,2 0,0 0,0 0,0|RO1 37,64 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V2 tags 10800! 86,9 869 869 636 636 636 L [Lw9| 69,6 0,0 0,0 0,0|RO1 214,31 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 1 V2 nachts 10801!| 75,71 75,7 757 52,4 52,4 524 Li [Lwr9| 584 0,0] 0,0 0,0|RO1 213,59 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V2 nachts 10801! 75,00 750 750 51,7 51,7 517 Li |Lwr9| 57,7 0,0 0,0 0,0|RO1 213,54 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 nachts Teil 1 10801! 69,3 693 693 524 524 524 Li |[Lwr9| 584 0,0 0,0 0,0|RO1 49,04 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V2 nachts Teil 2 10801!| 68,1 681 681 524 524 524 Li [Lwr9| 584 0,0] 0,0 0,0|RO1 37,07 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nachts Teil 1 10801! 68,6 686 686 51,7 51,71 517 Li |Lwr9| 57,7 0,0 0,0 0,0|RO1 49,04 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nachts Teil 2 10801! 67,4 674 674 51,7 51,7 51,7 Li |[Lwr9| 57,7 0,0 0,0 0,0|RO1 37,07 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 2 V2 nachts Teil 3 10801!| 69,1) 69,4 69,1 51,7 51,7 51,7 Li [Lwr9| 57,7 0,0] 0,0 0,0|RO1 54,89 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V2 nachts Teil 1 10801! 68,1 68,1 681 524 524 524 Li |[Lwr9| 584 0,0 0,0 0,0|RO1 37,47 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V2 nachts Teil 2 10801! 68,2 68,2 682 524 524 524 Li |[Lwr9| 584 0,0 0,0 0,0|RO1 37,64 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V2 nachts 10801!| 750 750 750 51,7 51,7 51,7 Li |[Lwr9| 57,7 0,0] 0,0 0,0|RO1 214,37 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 1 V3 tags 19900! 87,9 879 879 646 64,6 64,6 Li |[Lwr9| 70,6 0,0 0,0 0,0|RO1 213,54 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 tags Teil 1 16900! 87,00 87,00 87,00 63,7 63,7 63,7 Li |[Lwr9]| 69,7 0,0 0,0 0,0|RO1 213,54 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 tags Teil 2 10900!| 80,6 80,6 80,6 63,7 63,7 63,7 Li [Lwr9] 69,7 0,0] 0,0 0,0|R01 49,39 780,07 180,04 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tags Teil 1 16900! 81,5 815 815 64,6 64,6 64,6 Li |[Lw9| 706 0,0 0,0 0,0|RO1 49,04 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tags Teil 2 16900! 80,3 80,3 80,3 64,6 64,6 64,6 Li [Lwr9| 70,6 0,0 0,0 0,0|RO1 37,07 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 tags Teil 3 10900!| 86,00 86,00 86,00 64,6 646 646 Li [Lw9| 70,6 0,0] 0,0 0,0|R01 138,24 780,07 180,04 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V3 tags 19900! 87,61 87,6 87,64 643 643 64,3 Li |[Lwr9| 70,3 0,0 0,0 0,0|RO1 213,34 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 tags Teil 1 16900! 87,00 87,00 87,00 63,7 63,7 63,7 Li [Lwr9]| 69,7 0,0 0,0 0,0|RO1 213,34 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 tags Teil 2 10900!| 81,1 81,1 81,1 63,7 63,7 63,7 Li [Lwr9| 69,7 0,0] 0,0 0,0|RO1 55,23 780,07 180,04 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 4 V3 tags 19900! 87,61 87,6 87,64 643 643 64,3 L |[Lwr9| 70,3 0,0 0,0 0,0|RO1 213,08 780,00 180,00 0,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 1 V3 nachts 16901! 76,2 76,2 76,28 529 529 52,9 Li |[Lwr9| 58,9 0,0 0,0 0,0|RO1 213,54 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 nachts Teil 1 18901!| 752 752 752 51,9 51,9 51,9 Li |[Lwr9] 579 0,0] 0,0 0,0|RO1 213,59 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 1 V3 nachts Teil 2 16901! 68,8 688 688 51,9 51,9 51,9 Li |[Lwr9| 57,9 0,0 0,0 0,0|RO1 49,39 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts Teil 1 16901! 69,8 698 698 529 529 52,9 Li |[Lwr9| 58,9 0,0 0,0 0,0|RO1 49,04 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts Teil 2 16901!| 68,6 686 686 529 529 529 Li [Lwr9| 589 0,0] 0,0 0,0|RO1 37,07 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 2 V3 nachts Teil 3 16901! 743 743 743 529 52,9 52,9 Li |[Lwr9| 58,9 0,0 0,0 0,0|RO1 138,24 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 3 V3 nachts 16901! 75,8 758 758 52,59 525 525 Li |[Lwr9| 58,5 0,0 0,0 0,0|RO1 213,34 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 nachts Teil 1 18901!| 752 752 752 51,9 51,9 51,9 Li |[Lwr9] 579 0,0] 0,0 0,0|RO1 213,34 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen OG Parkdeck 3 V3 nachts Teil 2 16901! 69,3 693 693 51,9 51,9 51,9 Li |[Lwr9| 57,9 0,0 0,0 0,0|RO1 55,23 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
Offnungen EG Parkdeck 4 V3 nachts 16901! 75,8 758 758 52,59 525 525 Li |[Lwr9| 58,5 0,0 0,0 0,0|RO1 213,08 0,00 0,000 60,00 0,0 (keine)
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Stralle
Bezeichnung M| ID Lme Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. RQ Stralenoberfl. Steid. Mehrfachrefl.
Tag Abend| Nacht DTV Str.gatt. M p (%) Pkw Lkw Abst. so Art Drefl | Hbeb | Abst.
(dBA) | (dBA) | (dBA) Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht | (km/h)| (km/h) (dB) (%) (dB)| (m) (m)
Paul-Zipp-StraBe Teil 1 1!0A! 55,0 -6,6 43,3 222,9 0,0 15,0 1,0] 0,0 1,0] 50 RQ 7.5 0,0 1 0,0 0,0
Paul-Zipp-Strae Teil 2 10A! 48,0 -6,6] 36,3 44,0 0,0 3,0 1,0 0,0 1,0 50 RQ 7.5 0,0] 1 0,0 0,0
Spektren
Bezeichnung ID Typ Oktavspektrum (dB)
Bew. 31.5 63 125 250 500 1000 2000 0040 8000 A lin
Parkplatz Lwr9 Lw A -33,6 -23,5) -12,1 -15,2] -9,1 -4,9 -5,8 -8,0) -14,3] 0,0 9,7|
Pkw-Fahrten auf Gelande Lwr7 Lwj A 28,6 -13,4 -14,7] -11,2] -7,8 -4,6) -5,4] -13,6) -26,7] 0,0 15,3
Bezeichnung ID Oktavspektrum (dB)
31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 Rw
keine RO1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1




