Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa-

tion

Amt fiir so-
ziale Ange-
legenhei-
ten

21.1.

Bezug im NVP

Bedienung der Halte-
stelle Alfred-Bock-Strafde

Vorgesehen sind werktags acht Fahrten, an Samstagen vier und an
Sonntagen keine. Das bedeutet in der Praxis, unter der Woche ab 18
Uhr zuhause sein zu miissen, ebenso am Samstagnachmittag und am
Sonntag. Der Wunsch der Anwohner*innen ist eine engere Taktung,
moglicherweise auch eine bessere Anbindung als lediglich Berliner
Platz und Marktplatz.

Umgang mit der Stellungnahme

Die Anregung wurde in der Konzeption berticksich-
tigt. Die neue Linie 18 bindet die Haltestelle Alfred-
Bock-Str. taglich mind. im 60 min. Takt an. Mo-Sa
ist ein 30 min. Takt vorgesehen.

21.2.

Kapazitat von Kleinbus
und Linientaxi

Der Bus dort (Senior*innentreff Alfred-Bock-Strafie) ist ein Linien-
taxi. Durch die coronabedingten Einschrankungen konnen maximal
drei Fahrgaste gleichzeitig befordert werden. Alleine in der Hausnum-
mer 19 sind 84 Wohnungen fiir alte und bewegungseingeschrankte
Menschen. Im Kleinbus kénnen maximal drei Rollatoren befordert
werden, Rollstuhlfahrer*innen kénnen nur mitfahren, wenn sie in der
Lage sind, sich in das Fahrzeug umzusetzen. Berichte der Betroffenen
schildern, dass sie immer wieder morgendliche Arzt-, Massage- oder
Physiotherapietermine kurzfristig absagen miissen, da der Bus Ver-
spatung hat oder das Taxi kaputt ist. Als Ersatz werden dann z.B. zwei
Caddys geschickt, in denen noch weniger Platz ist. Durch die seltenen
Fahrten ist es die Regel, dass entweder die Hin- oder die Riickfahrt
mit dem Taxi oder Minicar erfolgen muss, da die Wartezeiten zu lang
sind. Es handelt sich um o6ffentlich geférderte Sozialwohnungen, also
durchgehend Menschen mit geringem Einkommen. Dafiir ist ein Fahr-
zeug erforderlich, das ausreichend Platz bietet fiir mehrere Rollato-
ren, Gepack und Einkaufe und in dem auch Rollstuhlfahrer*innen mit-
fahren kdnnen.

Die Anregung wurde in der Konzeption berticksich-
tigt. Die konzipierte Linie 18 wird durch klassische
Niederflurbusse bedient.

Reinhard
Bayer
(ehem.
Ver-
kehrskoor-
dinator
der Stadt
Gief3en)

3.1.
4.1.

Bahnhaltepunkt
Oswaldsgarten

Die Verlangerung der Bahnsteige wird erwahnt, jedoch der Nordzu-
gang aus der Dammstraf3e nicht, obwohl diese Zuwegungen durch die
Baumafdnahme der Verldngerung de facto bereits geschaffen werden

Die Anregung wird aufgegriffen. Das Kapitel enthalt
eine nachrichtliche Ubersicht der im NVP des RMV
vorgesehenen Maffnahmen. Ein Nordausgang
Dammstr. ist in diesem Planwerk nicht enthalten.
Der Nordausgang Dammstr. wurde im Kapitel 8.1
aufgenommen.

3.2
4.2.

Grundsatzliche Riickfra-
gen zu Systemanschliis-
sen und Verwendung von
Umstiegsanzeigen

Welche Buslinien werden auf welche Ziige an welchen Bahnstationen
Anschluss geben und haben?

Welche Buslinien haben an welchen Haltestellen untereinander Sys-
temanschliisse?

- tagstiber

- im Rendezvous-Verkehr der SVZ

Kann dies im NVP auf Basis des Liniennetzplanes und wenn méglich
im Schema der auch vom RMV verwendeten ITF-Grafik dargestellt
werden?

Die Anregung wird zu Kenntnis genommen. Funkti-
onierende Anschliisse stellen ein wichtiges Quali-
titsmerkmal fiir den OPNV dar. Durch die verschie-
denen Umsetzungsstufen ist die Fahrplangestal-
tung sehr dynamisch. Als Grundlage der Fahrplan-
gestaltung gilt die Anforderung in der NVZ die QS
B, in der SVZ die QS D zu erreichen. Das Kapitel ,Di-
rektheit und Anschliisse“ enthalt die entsprechen-
den Umsteigehaltestellen, an denen Ubergénge
zwischen den dort verkehrenden Linien erméglicht
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Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa- Lfd. Nr.

tion

Bezug im NVP

Welche geeignete Darstellungsformen gibt es, regelmaf3ige System-
Anschliisse in gedruckten wie in Web-Fahrplanen darzustellen?
Werden in den Bussen Umstiegsanzeigen fiir die Fahrgaste ange-
bracht, wie sie anderenorts in Bussen und Ziigen zunehmend instal-
liert werden?

Sichert die Leitstelle die Anschliisse?

Koénnen Fahrgiste beim Buspersonal die Anschlusssicherung anmel-
den und wird diese dann auch weitergegeben - nicht nur im eigenen
Betrieb sondern auch zu Umlandbussen?

Systemanschliisse im Stadtgebiet seit 1992 (nur nachrichtlich)

Mein Vorschlag, alle Bushaltestellen am Berliner Platz auf die Rat-
hausseite zu verlegen, um die Querung von 4 Fahrspuren und 2 Rad-
spuren zu vermeiden, wurde vom Magistrat nicht angenommen.
Standard NVZ:

Linie 5 /801-2 am Marktplatz iibereck zur Sicherung des Umstiegs
Wettenberg - Bahnhof (beide Richtungen)

Liebigstr. stadteinwarts: Linie 1 nimmt Linie 5 vom Bf. auf (Gegen-
richtung nicht moglich)

24 Ri. Bf gibt an Johanneskirche A. auf 1 Kll, Gegenrichtung 24 nimmt
A.von 1 aus KIl auf.

Schiitzenstr.: iibereck 80x Wettenberg/Weststadt - zu 7,12 und 24
teilweise ungeordnet und zudem nicht zuverlassig, da FSA seit ihrem
Bestehen extrem tliberlange Wartezeiten verursacht, so dass
Umsteiger zum Rotgehen gendtigt werden.

Linien 1und 801-2 am Berliner Platz beide Richtungen Richtungsan-
schliisse untereinander, was in der Praxis leider so aussah/aussieht,
dass der stehende Bus abfuhr, um dem nachfolgend einfahrenden Bus
,Platz zum machen” anstatt den Fahrgasten den Umstieg zu ermogli-
chen.

Wetzlarer Strafie (seit 2015): tibereck 1 aus Liili zur 11 nach WZ mit
9 Min, GgR: mit 2 Min. knapp

Rendezvous SVZ:

Alle Linien am B-Platz / Beh.-Z, erganzend Richtungsanschliisse am
Marktplatz (der hier verkehrenden Linien) mit 24 als Nachldufer Ri.
Heu/WZ.

Umgang mit der Stellungnahme

werden sollen. Ein Rendezvous-Verkehr soll nicht
mehr angeboten werden, als Kompensation sieht
der NVP dichtere Takte auch zur SVZ vor.

Wenn die Leistelle besetzt ist, ibernimmt diese die
Aufgaben der Anschlusssicherung. Zu anderen Zei-
ten kommuniziert das Fahrpersonal per Funk. Die
Aufgaben der Leitstellen wurden gescharft und ein
Priifauftrag formuliert.

Aufgrund der Vielzahl von Anschliissen und zur Be-
wahrung der Ubersichtlichkeit wird von einer Dar-
stellung von Anschliissen in Fahrplanen abgesehen.
Die digitale Fahrplanauskunft gangiger Apps (z.B.
RMV oder DB Navigator) geben ausreichend Aus-
kunft iiber mogliche Umstiege und zeigen diese in
Echtzeit an.

Der NVP sieht als Ausstattungsmerkmal der Fahr-
zeuge als optionales Merkmal auch die Anzeige der
Anschliisse an der jeweils ndachsten Haltestelle vor.

3.3.
4.3.

Anschliisse Bus - Bahn
am frithen Morgen

Ein Frith-Bus-Stern zum Bf. soll gepriift und eingerichtet werden in
Form von Direktbussen aus dem meisten Stadtteilen (Wieseck,
Rodgen, Eichendorffring, Liitzellinden und

Weststadt) zu den Zugabfahrten

Die Anregung wird zu Kenntnis genommen.
Der NVP sieht auf den meisten Linien einen Be-
triebsbeginn ab 4:30 Uhr unter der Woche vor und
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Organisa-

Lfd. Nr. Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

tion
- 5.36 bis 5.44 Uhr nach F, GN, Treysa, DIL, HU, LM damit nicht ndher umrissene Fahrplanausweitun-
- 6.02 bis 6.09 Uhr nach WZ/DO, F, KS, SI gen vor. Der Bedarf fiir Direktfahrten abweichend
- 6.22 bis 6.34 Uhr ICE, RE und RB nach F vom Tagesliniennetz wird als gering eingeschatzt
- 6.52 Uhr nach F und SI und tragt zudem nicht einem tiibersichtlichen Li-
Direkt- (auch Umsteige-) Verbindungen zur Uni-Klinik Schichtbeginn | niennetz Rechnung. Weitere Erfordernisse an Ver-
um 6 Uhr (SWG / MitBus haben die Daten) sollen (nach obigem kehren koénnen aus dem Priifauftrag Nachtverkehr
Schema) beibehalten, gepriift und ggf. verbessert werden. entstehen, der auch den Ubergang zum Tagesver-
kehr mitberticksichtigen sollte. Diese kdnnten ggf.
auch durch flexible Bedienungsformen angeboten
werden. Der Priifauftrag ist Aufgabe der Detailpla-
nung.
3.4. Sicherheit und Nachvoll- | Die Video-Uberwachung und -aufzeichnung im Bus muss liickenlos Die Anregung wird zu Kenntnis genommen.
4.4. ziehbarkeit durch Video- | vorgenommen werden, wie die Ursachenforschung des beim Ausstei- | Das Anforderungsprofil sieht eine Videoiiberwa-
iiberwachung gen schwer verungliickten Stadtverordnetenvorstehers a.D. chung im Fahrgastbereich der Fahrzeuge als Aus-
Burkhard Schirmer ergab. stattungsmerkmal vor.
3.5. Einrichtung von Famili- Um das Warten mit Kindern beim Umsteigen stressfreier zu machen, Die Anregung wird zur Priifung an die Stadtverwal-
4.5. enbereichen an Umstei- schlage ich die Einrichtung von kleinen Kinder-Familien-Bereichen an | tung weitergeleitet. Denkbar sind solche Familien-
gepunkten Umsteige-Haltestellen mit sehr hoher Frequenz und systembedingten | bereiche vorrangig bei angrenzenden Griinanlagen.
Wartezeiten - Giefden Hbf, Berliner Platz /Behordenzentrum, Markt- Die Sicherheit des Strafdenverkehrs und damit der
platz, Johanneskirche/Stidanlage, Oswaldsgarten - je in angemesse- Fahrgaste hat die grofdte Prioritat.
ner Form vor. Geeignete Elemente lassen sich sicherlich aus diesem
Bericht aus Dresden herauslesen: Im Hauptbahnhof Dresden ero6ffnet
erste bunte Spielewelt fiir Kinder | Deutsche Bahn AG
Die Haltestellen Behdrdenzentrum ggii. Kino und Johanneskirche an
der Kirche eignen sich moglicherweise fiir einen Versuch, z.B. Spielge-
rite neben der Wartehalle aufzustellen.
3.6. Beklebte Fahrzeugschei- | Jede Beeintrachtigung der Durchsehbarkeit der Scheiben z.B. durch Das Anforderungsprofil sieht lediglich eine Bekle-
4.6. ben Werbung beeintradchtigt die Fahrgaste sehr, auch wenn die Hersteller | bung von 1/3 der Scheiben vor. Eine Vollbeklebung
dieser Klebefolien immer von einer ,Lochfolie“ sprechen, ist nicht zulassig.
durch die man angeblich durchsehen konnte.
Fahrgisten sollte die freie volle Rundumsicht gewéhrt werden.
Ich bitte eindringlichst, keine Gefangnisgefiihle zu erzeugen!
Zudem: Fahrgéste werden u.U. mit der Werbung auf der Auf3enfliache
identifiziert, iiber der sie im Bus zu erkennen sind.
Diese Debatte ist bereits zu den Werbetafeln in den Buswartehallen
gefiihrt worden, wenn dort abstof3end, anziiglich oder gendereinseitig
geworben wurde.
3.7 Bedienung und Endhalte- | Bitte Wende und Endhaltestelle am Kreisverkehr vor dem Autohof Die ermittelten Fahrzeitprofile (52/55 Min.) erlau-
4.7 stelle Liitzellinden Litzellinden anlegen. Bedienung mindestens im 30-min-Takt - bzw. ben keine Verldngerung nach Hiittenberg-Rechten-
Durchbindung bis Hiittenberg-Rechtenbach bach ohne erhebliche Fahrzeugmehrung.
Seite 4 von 83
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Organisa- Lfd. Nr.

tion

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

Als neuer Endpunkt ist das Gewerbegebiet Rech-
tenbacher Hohl vorgesehen. Hier besteht dann eine
fuRlaufige Moglichkeit, um zum Autohof zu gelan-
gen.

Ein Endhalt Autohof Liitzellinden ist zeitlich nur
moglich, wenn das Gewerbegebiet Rechtenbacher
Hohl - hier ist das grofiere Fahrgastpotenzial zu se-
hen - dann nicht direkt angedient wird.

Eine Endhaltestelle im Bereich des Autohofs ware
zudem ungleich aufwandiger und teurer herzustel-
len. Rechtenbach liegt auf3erhalb des Aufgabenge-
bietes fiir den Giefdener Stadtbusverkehr. Entspre-
chend sind hier auch Initiativen vom Aufgabentra-
ger im Lahn-Dill-Kreis notwendig. Die Verbindung
wird als Priifauftrag in Kap. 8.1 aufgenommen.

werden. (Umstiegsmdglichkeit von und zu den Linien

3.8. Haltestelle Am Brenn- Die erwogene Haltestelle Brennofen kann eventuell auch vor Haus- Die Haltestellenabstande (Wolfstrafde - Berliner
4.38. ofen nummer Griinberger Str. 27 (Senioreneinrichtung) und gegeniiber Platz) waren dort ungiinstiger (Erschlieffungswir-
eingerichtet werden. kung) und kdnnte nur von den Linien 1, 16 und 17
und nicht von den Linien 1, 2,8, 12, 16 und 17 be-
dient werden kann. Der Vorschlag wird bei der De-
tailplanung erneut gepriift.
3.9. FSA Neue Baue/Schul- Die FSA Neue Baue / Schulstrafie (beide Fahrradzonen) / Sonnen- Kenntnisnahme
4.9. strafde/Sonnenstrafde strafde stellt fiir die Busse (wie auch fiir den Zu-Fuf3-Verkehr) ein
standiges Hindernis dar, nicht nur aufgrund der haufig gestorten Bus-
Anforderungen. Der Anteil der Rotgeher-innen iiberwiegt. Da der
durchgangige Gehweg vom Brandplatz via Kanzleiberg in der Sonnen-
strafle ohnehin auf der Nord-West-Seite verlauft, sollte die
FSA und die Gesamtsituation an dieser Kreuzung busfreundlich tiber-
dacht werden.
3.10. Siidliche Endhaltestelle Bitte den siidlichen Endpunkt an Wendeplatte BGS-Siid (Einkaufs- Bei den schulrelevanten Fahrten ist die Durchbin-
4.10. der Linie 4 markt, AWO Tagespflege) priifen, ebenso Fiithrung durch Heide. dung zur BGS Siid vorgesehen.
Fiir eine durchgehende Verlangerung wird das vor-
gesehene Fahrzeitprofil (23/24 Min.) als zu knapp
angesehen und daher nicht weiterverfolgt.
3.11. Fihrung Linie 5 in Wies- | Kann die verkiirzte Linie 5 in Wieseck die Schleife durch den Gustav- Das Fahrzeitprofil (26/26 Min.) ist fiir diese wiin-
4.11. eck Stresemann-Ring befahren? Im Bereich vor Haus Gustav-Stresemann- | schenswerte Feinerschliefdung leider zu knapp be-
Ring 35 war mal Platz fiir eine Haltestelle freigehalten worden. messen und daher mit Sprungkosten verbunden.
3.12. Linienfithrung der Linie 6 | Im Siiden moge die Durchbindung bis Haltestelle Bernhardtstrafie mit | Das Fahrzeitprofil der Linie 6 (26/26 Min.) erlaubt
4.12. im Stiden Wende iiber Wilhelm Jung Str. - Sportfeld - Bernhardtstrafe gepriift keine Verldngerung der Linie ohne Verdopplung
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Organisa-

Lfd. Nr. Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

tion
1,4,11,310,378/379). Ersatzweise kann bei ausreichender Linien- des Fahrzeugbedarfs von einem auf dann 2 Fahr-
fahrzeit auch die Wende Waldweide angefahren werden. zeuge (Sprungkosten).
3.13. Schiilerverkehr der Linie | Frage: Falls mit dieser Linie Schulfahrten zwischen Wohngebiet Mar- Eine zusatzliche Haltestelle ware in diesem Bereich
4.13. 6 zur Goetheschule garethenhiitte und Goetheschule durchgefiihrt werden (sollen), emp- | vsl. schwierig umzusetzen.
fehle ich die Anlage von Haltestellen im Bereich der Goetheschule zu Fiir die Linie 6 ist ein 60-Minuten-Takt vorgesehen.
prifen. Eine Anpassung an die Schulstunden ist daher
kaum mdoglich, zumal die Zeitlagen der Linie 310
und RB 46 in den parallelen Abschnitten beachtet
werden miissen.
3.14. Anbindung Neubaugebiet | Zwischenzeitlich war mit dieser Linie die Anbindung des Neubauge- Aufgrund des aktuell geplanten Fahrzeugprofils
4.14. Philosophenhohe bietes Philosophenhohe vorgesehen. Ich bat vormals, statt der dorti- (26/26 Min.) ist eine Verlangerung sowohl zum
gen Anlage einer neuen Wendeschleife die Weiterfahrt Neubaugebiet als auch zur Haltestelle Waldstadion
bis zur Wendeplatte Waldstadion (Verkniipfung mit 1,16,17,25 sowie | nur mit Sprungkosten méglich und wird daher
Einkaufszentrum) zu priifen. nicht weiterverfolgt. Die Fahrgastpotenziale im Be-
In der SVZ sollten alle Linien als Grundangebot mindestens im 30-Mi- | reich Philosophenhéhe und Sandfeld sind ver-
nuten-Takt verkehren. Im Wohngebiet Tannenweg ist zudem die gleichsweise gering. Die im NVP vorgesehenen er-
grofdte Seniorenwohnanlage Gief3ens, zu der auch oder gerade an Wo- | heblichen Ausweitungen sind daher prioritar dort
chenenden ein reger Besuchsverkehr besteht auch von Besucher- vorgesehen, wo sich ein erhohter Bedarf ergibt. Die
inne-n, denen man nicht mehr unbedingt eine Autofahrt abverlangen Priifung einer Linie Sandfeld - Philosophenhdhe als
sollte. Daher empfehle ich zumindest eine Linientaxi-Durchbindung taktverdichtendes Angebot wird als langfristiger
mit der Linie 14 zum Sandfeld, falls Priifauftrag in Kapitel 8.1 aufgenommen.. Eine Rea-
in das Linientaxi auch Rollstiihle hineingelangen kdnnen. lisierung wird allerdings erst langfristig nach Um-
setzung der skizzierten Umsetzungsstufen gesehen.
3.15. Verlegung Haltestelle Erkenne ich richtig, dass die Haltestelle Pistorstrafe in die Fer- Die Annahme ist richtig. Im Anhang wurden zur
4.15. Pistorstrae niestrafie verlegt wird und der Linienweg bis zur Fertigstellung der besseren Verstandlichkeit Linienkarten auf Basis
Bahnunterfiihrung Ferniestrafe durch die Ernst-Leitz-Strafde des Stadtplans erganzt.
verlauft?
3.16. Gehwegabsenkung an An der neuen Haltestelle Liebigschule (stadtauswarts) mit Kasseler Die Anregung wird an die Stadtverwaltung weiter-
4.16. der Stephanstrafie Bord ist die Gehwegabsenkung im Kreuzungsbereich Stephanstrafie geleitet.
noch nicht nachgeriistet worden
3.17. Fahrten an der West- 2-3 frithe Fahrten sollen abweichend an der Westschule beginnen und | Durch die vorgesehenen Angebotsausweitungen
4.17. schule zur Uni-Klinik fithren. Begriindung: Der NVP vernachlassigt die Perso- | werden auch Fahrtrelationen wie z.B. Weststadt
nale im Klinikum, dem grofdten AG Gief3ens, die in den grofien Wohn- | nach Klinikum deutlich gestarkt. Mit den neuen Li-
gebieten Weststadt und 6stliche Nordstadt/Wieseck wohnen. nien 19 und 29 entsteht ein Angebot zum Bahnhof
Giefden womit das Uniklinikum auch fufilaufig er-
reichbar wird. Innerhalb der Stadt Giefsen wird ein
Umstieg als zumutbar betrachtet. Die Hemmnisse
zur direkten Anbindung des Uni-Klinikums sind be-
schrieben.
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Organisa-

tion

Lfd. Nr. Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

3.18. Verdanderung des Linien- | Ab Behdrdenzentrum soll die Linie via Ludwigstrafie zur Petruskirche | Durch die vorgesehenen Angebotsausweitungen
4.18. wegs der Linie 15 Uni-Klinik fithren und kiirzestmoglich an der Wendeplatte Wartweg werden auch Fahrtrelationen wie z.B. Wieseck nach
wenden. (Auch andere Endpunkte kdnnen gewahlt bzw. mit anderen Klinikum deutlich gestarkt. Innerhalb der Stadt
Liniendsten getauscht werden.) GiefSen wird ein Umstieg als zumutbar betrachtet.
Begriindung: Der NVP vernachldssigt die Personale im Klinikum, dem | Die vorgeschlagene Linienfiihrung wiirde zudem
grofdten AG Giefdens, die in den groflen Wohngebieten Weststadt, und | Mehrfahrzeuge notwendig machen.
Ostliche Nordstadt/Wieseck wohnen. Grundsatzlich ware es wiinschenswert, wenn nicht
2. Begriindung: Warum miissen alle 3 Linien aus Wieseck zum Bahn- alle Wieseck bedienenden Linien das Fahrtziel
hof fahren, wenn auch Bewohner-inne-n anderer Stadtteilen ein Li- Bahnhof hatten. Die anderen zu erfiillenden ver-
niensplitting zugetraut wird? kehrlichen Aufgaben im Zusammenhang mit den
Fahrzeitprofilen Linie 5 (26/26 Min.), Linie 15
(25/25 Min.) und Linie 20 (26/26 Min.) standen
dem entgegen.
3.19. Fiihrung der Linien 16 Koénnen beide Linien via Albert-Schweitzer-Schule gefiihrt werden? Das Fahrzeitprofil (25/24 Min.) der Linie 16 ist da-
4.19. und 17 iiber Albert- fiir nicht ausreichend. Zudem erhalt der Bereich Al-
Schweitzer-Schule bert-Schweitzer-Schule durch die Linie 18 eine
weitere Bedienung.
3.20. Neue Haltestelle fiir Linie | Trotz neuer Ausschreibung zum 11.12.2022 wird die zentrale Umstei- | Durch die Umbaumaffnahmen an der Kongress-
4.20. 21 gehaltestelle Berliner Platz stadtauswarts immer noch nicht angefah- | halle wurde die Standflache fiir die Busse ver-
ren. Ich wiederhole meine Anregung, fiir die Linie 21 in Hohe Heyer- knappt. Hier ware zu priifen, ob diese Haltestelle
weg eine Haltestelle einzurichten. Fahrgéste aus Fernwald-Annerod nach allen Angebotsausweitungen noch diese lo-
miissen ohne diese Haltestelle ab Waldstadion zurticklaufen oder auf | kale Linie zusétzlich aufnehmen konnte. Eine zu-
die Linie 17 oder 18 warten. satzliche Haltestelle wurde bereits in der Vergan-
genheit angeregt. Insbesondere fiir Schiiler aus
dem Bereich Fernwald ware diese interessant. Fiir
diese Mafdnahme waire entsprechend auch die VGO
einzubinden. Hier wurde in der Vergangenheit eine
zusatzliche Haltestelle kritisch gesehen.
3.21. Verzoégerungen durch Die Linie 24 (Fahrplan ab 11.12.2022) verkehrt im Rendezvous-Ver- Ein Rendezvous-Verkehr (Blockverkehr) ist mit
4.21. wartende Linie 24 kehr ab Stadttheater zur Min. 22 und reiht sich am Marktplatz vor den | Umsetzung des neuen Linienkonzepts nicht mehr
Stadtbussen ein, wo sie bis zur Abfahrtszeit zur Min. 26 die vorgesehen. Mit den Angebotsausweitungen ent-
anderen Linien blockiert, die zur Minute 23 abfahren sollen. fallt der zugrundeliegende Beweggrund. Aus-
Konzipiert war die 24 (ehemals 4, siehe oben) seither als Nachlaufer schlusskriterium sind zudem die dann unzu-
des Knotens. In der Ausschreibung wurde dies leider nicht korrigiert. | reichenden Standflachen fiir die Fahrzeuge insbe-
Kann dies durch Vorgaben korrigiert oder im Einzelfall durch die Leit- | sondere an der Haltestelle Berliner Platz.
stelle gemanagt werden? Eventuell kann der Linie 24 einen Halt
(Warteposition) im Rendezvous-Verkehr in der Schulstrafie zugewie-
sen bzw. die Abfahrtszeiten anderweitig entzerrt werden.
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Organisa- Lfd. Nr.

tion

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

3.22. Verlangerung der Linie Ich empfehle, ein Angebot an die Gemeinde Wettenberg zu formulie- Die Verbindung wird als Beispiel bei den , Flexiblen
4.22. 82 bis zur Sandfeldschule | ren, dass das Wettenberger Bussi (Linie 82) von Wifdmar bis zur Bedienungsformen“ mit aufgenommen. Der Vor-
Sandfeldschule mit Anschluss auf die Linie 14 probeweise schlag ist voraussichtlich nur durch ein zusatzli-
verlangert werden kann. ches Fahrzeug moglich.
3.23. Kliniknahe Haltestelle Die Rundlinie 378/379 ist im Lindener Ast mit der Haltestelle Kli- Aus Richtung der Stadt Linden wurde dieser
4.23. auf der Linie 378/379 nikstrafée an die Uni-Klinik angebunden, daher bitte ich auch fiir den Wunsch fiir die Linien 378/379 des RMV auch ge-
Leihgesterner Ast eine kliniksndhere Haltestelle, nimlich auflert. Die Anregung wird an den Aufgabentrager
Petruskirche vorzusehen. So konnen Personale des Klinikums aus Lin- | weitergegeben.
den und Leihgestern diese Ringlinie mit dem vollen Fahrplanangebot
beider Aste nutzen.
3.24. Nachtbusse Die konzipierten 4 Nachtlinien kénnen - wie beschrieben - je nach In- | Bei den 4 Nachtbuslinien handelt es sich um die
4.24. teresse und finanzieller Beteiligung der Nachbargemeinden angepasst | heutigen Linien Saturn und Venus, die zu Gunsten
werden. einer besseren Verstandlichkeit in vier Linien ge-
splittet wurden. Je zwei Nachtbuslinien sind daher
auch weiterhin betrieblich mit einem Fahrzeug ge-
leistet geplant. Angebotsausweitungen bedeuten
Fahrzeugmehrbedarfe und sind im Rahmen der
Nachtverkehrskonzeption zu priifen.
3.25. Taktung Stadtbusverkehr | 10-Min-Takt fiir die derzeitigen Linien im 15-Min-T. /20-Min-T. fiir Im Vorfeld der Linienkonzeption wurde intensiv
4.25. die 30-Min-TaktLinien Normalverkehrszeit NVZ: 6 - 20 Uhr, mittel- das kiinftige Taktschema diskutiert. Das Anforde-

fristig bis 21 Uhr ausdehnen, Sa. Bis 18 Uhr Spatverkehrszeit SVZ bis
0.30 Uhr ausdehnen, Ziel 2 Uhr - zudem Sa. ab 18 Uhr, So.+F ganzta-

81g

rungsprofil wurde mit diesem Hintergrund flexibel
formuliert, um die Varianten 10/20/30/60 und
7,5/15/30/60 zu erméglichen. Aufgrund der viel-
faltigen Angebote des SPNV und Stadt-Umland-Ver-
kehrs in 30-Minuten-Takten (20 und 30-Minuten-
Takte erschweren passende Umsteigezeiten) sowie
dem Konzept durch Linieniiberlagerungen dichte
Takte auf den Hauptachsen zu erreichen wurde
entschieden, den Fokus auf den Erhalt des
7,5/15/30/60-Minuten-Taktrasters zu legen. Aus-
gehend von der Nachfrage (Ein- und Aussteiger-
zahlen) sowie den Potenzialen (Siedlungsdichten,
Einzugsbereiche) liegt der Fokus auf den zentralen
Korridoren.

- Die Normalverkehrszeit Mo-Fr (6-20 Uhr) ent-
spricht der Anregung. Die Normalverkehrszeit Sa -
18 Uhr wird tibertroffen (8-20 Uhr) Die Schwach-
verkehrszeit entspricht der Anregung (,Nachfrage-
gerecht und linienbezogen ist eine Abweichung von
bis zu 30 Minuten von den definierten Zeitraumen

[ Planersocietat
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moglich.”) Fir den Nachtverkehr (das betrifft auch
die Ubergangszeit zum Tagesverkehr) wird auf S.
128 ein

Nachverkehrskonzept angeregt.

3.26.
4.26.

Taktung Regionalbusver-
kehr

Nebenverkehrszeit 30-Min-Takt auf allen Linien, die in den Landkreis
fiihren, zu anderen Zeiten und Tagen mindestens 1-Stundentakt im
gesamten Kreisgebiet

Die Anforderung wird fiir den Regional- und Lokal-
verkehr angeregt (siehe S.92 und 130f.) Innerhalb
des Nahverkehrsplans liegt der (beauftragte) Fo-
kus auf den Stadtbussen.

3.27.
4.27.

Veranderte Vorlesungs-
zeiten

Zeitliche Entzerrung von Schulbeginn und Hochschulbeginn, um
Schulbusse zu entlasten: Priifung durch Stadtwerke/MITBUS, JLU und
THM

Der Auftrag zur Erarbeitung des NVP umfasst den
Alltagsverkehr. Schulverkehre waren nicht Teil der
Untersuchung oder Konzeption. Die zeitliche Ent-
zerrung kann Teil eines Mobilitdtsmanagements
sein, dass in Kapitel 8.9 angeregt wird.

Die positiven Effekte waren fiir den Stadtbusver-
kehr vermutlich geringer als fiir den regionalen
bzw. lokalen Busverkehr: Schulbeginn isti.d.R. um
7:45 Uhr und Vorlesungsbeginn um 8:15 Uhr. Die-
ser zeitliche Abstand ist im Bereich des Stadtbus-
verkehrs mit seinem mindestens halbstiindigen
Takt in dieser Zeit weitestgehend ausreichend, um
die Strome der Schiiler und Studierenden zu ent-
zerren.

3.28.
4.28.

Akku-Fahrzeuge

Sukzessive Umstellung auf E-Busse mit Akku - analog Marburg: zu-
riickgestellt, bis Studie aus Marburg vorliegt

Die langfristige Entwicklung der Antriebsarten
wird in Kapitel 8.3 skizziert, zudem enthélt das Ka-
pitel

8.2.2 eine Anregung, wie die Thematik interkom-
munal angegangen werden kann.

3.29.
4.29.

Anschlusssicherung

Leitstelle zur Uberwachung und Sicherung der Rendezvous-An-
schliisse am Berliner Platz und an anderen Systemumstiegen.
Fahrplananpassungen zur Anschlusssicherung Umlandbusse - Stadt-
busse am Berliner Platz und an anderen Umstiegsstellen.

Die Rendezvous-Anschliisse am Berliner Platz sol-
len zu Gunsten eines dichteren Taktes entfallen.
Das Anforderungsprofil enthalt auf S. 96 konkrete
Ziele zu Anschlusswartezeiten.

3.30.
4.30.

Nachtangebot

Langfristig mindestens 2-stiind. Nachtangebot im Stadt- und Kreisge-
biet - taglich

Fiir den Nachtverkehr wird auf S. 128 ein Nachver-
kehrskonzept angeregt, das den Einbezug des
Stadt-Umlandverkehrs enthalt.

3.31.
4.31.

Liniennetzplane

Linienpldne im Bus und an Haltestellen auf Stadtplanbasis incl. Um-
landbusse und Bahn

Ein Liniennetzplan ist fiir Haltestellen ab 1.000 Ein-
und Aussteigenden als Mindestausstattung,
darunter als optionales Ausstattungsmerkmal vor-
gesehen. Ein Liniennetzplan ist fiir den Fahrgastbe-
reich der Fahrzeuge als Ausstattungsmerkmal vor-
gesehen. In Kapitel 8.72 werden sowohl ein neuer

Planersocietat
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schematischer Liniennetzplan sowie ein topogra-
phischer

Liniennetzplan angeregt. Letzter soll alle Verkehre
darstellen.

3.32. Linienweg der Linie 5 Linie 5 soll stadtauswarts via GiefSener Str., stadteinwérts durch Die Linie 5 wird in der Konzeption iiber die be-
4.32. Kornblumenstr. verkehren, da die Haltestelle Lichtenauer Weg der nannten Straf3en gefiihrt, allerdings ,umgedreht®,
neuen Linie 15 in beiden Richtungen die Haltestelle Am Eichelbaum daso

ersetzt. die bestehende Haltestelleninfrastruktur auf der
Kornblumenstrafie in Fahrtrichtung Wieseck wei-
ter

genutzt werden kann. Die Linie 20 bedient die
Kornblumenstrafie in beide Fahrtrichtungen.

3.33. Neue Linie 14 neue Linie 14 Gew-Geb.West bis Markt-Platz wie heute Linie 12, dann | Der Abschnitt entspricht der Linie 12. Als Verstar-
4.33. ab Berliner Platz weiter wie heute die Linie 801 zur Pistorstr. ker zur Linie 2 vernetzt diese zukiinftig die beiden
Gewerbegebiete. So kann betrieblich auf die feh-
lende Nachfrage an Sonntagen reagiert werden und
die Linie gesamt entfallen, anstatt nur in Teilab-

schnitten.
3.34. Linienweg L25 L25 aus Buseck-Beuern soll bis Bahnhof fahren oder es soll eine Innerhalb des Nahverkehrsplans liegt der (beauf-
4.34. Durchbindung mit der Linie 310 via Haltestelle Parkhaus am Bahnhof | tragte) Fokus auf den Stadtbussen. Die Fiihrung
hergestellt werden, damit beide Linien sowohl den Bahnhof wie den des
Berliner Platz anbinden. Stadt-Umland-Verkehrs war nicht Teil der Konzep-
tion (bzw. Beauftragung)
3.35. Taktung und Linienweg Linie 22 im 30-Min-Takt - jeder 2. Bus via Europaviertel und Annerod | Anforderungen fiir die Bedienungshaufigkeit der
4.35. Linie 22 ergibt einen 30-MinRhythmus im Wechsel mit der Linie 21 sowohl fiir | Regional- und Lokalverkehre werden angeregt

Annerod wie auch fiir Fernwald (ehem. SWG-Konzept kombiniert mit | (siehe S.92 und 130f.)
Linie 2) Die vom Landkreis/Z0V demnéchst startende Schnellbuslinie | = Die Anbindung des Europaviertels erfolgt im

Laubach - Landratsamt hat hierauf keinen Einfluss 30.Minuten-Takt durch die Linie 12
3.36. Verlangerung Linie 7 Linie 7 wird verlangert bis Motorpool mit neuer Wendeplatte. Da die Die Anregung wurde gepriift. Aufgrund des knap-
4.36. Wendeplatte Waldstadion nur 200m entfernt ist, soll diese genutzt pen Fahrzeitprofils der Linie 7 ware die (kurze)
werden. Hierdurch ergibt sich zusatzlich die Verkniipfung mit den Li- | Verlangerung mit deutlichen Sprungkosten (ein zu-
nien 1,17 und 21 satzliches Fahrzeug) verbunden, die zusatzlichen

Potenziale sind sehr gering.

=> Alternativ wurde eine Verlangerung der Linie 18
zum Philosophenwald von der Griinberger Str. und
eine Verbindung iiber den Philosophenweg nach
Wieseck gepriift, die aufgrund von Restriktionen
und

der Abwdgung von Potenzialen nicht weiterverfolgt
wurden.
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3.37.
4.37.

Linie 21 am Wochenende

Linie 21 Der zu diinne Sonntagsfahrplan in Kombination mit einem
Anruftaxi und 60-miniitiger Vorbestellpflicht wird als unpraktikabel
kritisiert.

Umgang mit der Stellungnahme

Der Kritik wird zugestimmt. S.128f. enthalt die An-
regung zur Weiterentwicklung flexibler
Bedienungsformen, die von der Stadt in Koopera-
tion mit dem Kreis umgesetzt werden kdnnten. An-
forderungen fiir die Bedienungshaufigkeit der Re-
gional- und Lokalverkehre werden angeregt

(siehe S.92 und 130f.). Innerhalb des Nahverkehrs-
plans liegt der (beauftragte) Fokus auf den Stadt-
bussen.

3.38.
4.38.

Verbindung Bahnhof -
Philosophikum

Vordringlich ist eine dicht getaktete Busverbindung Bahnhof - Philo-
sophikum

Das Philosophikum wird alle 30 min. direkt vom
Bahnhof bzw. vom Haltepunkt Erdkauter Weg
angefahren (Linie 8), alle 15 min. aus der Innen-
stadt und dem Haltepunkt Oswaldsgarten durch
die Linie 9

3.39.
4.39.

Vertaktung Schnellbus
18 und Linie 12

Der neue Schnellbus Linie 18 soll mit neuer Linie 12 kombiniert / ver-
taktet werden

Die Zweifel werden von gutachterlicher Seite ge-
teilt, die Zeitersparnis ist vergleichsweise gering.
Teil

der Konzeption war daher die neue Linie 8, die zu
allen Zeiten die Relation bei geringfiligigen
Fahrtverlangerungen in beide Richtungen bedient
und zudem weitere Fahrgastpotenziale anbindet.

3.40.
4.40.

Takt nach Schlangenzahl

CP-Linie 3,13 Friedhof - Berliner Platz wie heute, dann Ludwigstr. -
Wartweg Linie 3

bis Schwarzacker, Linie 13 bis Schlangenzahl. Magerer 30-Minuten-
Takt bis Schlangenzahl unzureichend.

Die Anregung ist Teil des Konzepts. Abweichend
fahrt die Linie 13 zum Unterhof und die neue Linie
10 bis Schlangenzahl, um hier weitere Direktver-
bindungen bieten zu kénnen.

=> Die Potenziale im Bereich Schlangenzahl sind
aufgrund der niedrigen Siedlungsdichte gering.

=> Verbesserungen ergeben sich durch eine neue
Direktverbindung zum Bahnhof.

3.41.
4.41.

GCP-Linie 14

GCP-Linie 14 Gewerbegebiet West bis Marktplatz wie heute die Linie
12, dann ab Berliner Platz weiter wie heute die Linie 801 zur Pis-
torstr. Magerer 30-Minuten-Takt unzureichend.

Der Abschnitt entspricht der Linie 12. Als Verstar-
ker zur Linie 2 vernetzt diese zukiinftig die beiden
Gewerbegebiete. So kann betrieblich auf die feh-
lende Nachfrage an Sonntagen reagiert werden und
die Linie gesamt entfallen, anstatt nur in Teilab-
schnitten.

-> Die wesentlichen Abschnitte werden durch dich-
ter vertaktete Linienverkehre (Linien 9 und 2, je-
weils

alle 15 Minuten) abgedeckt.

=> Der Abschnitt Richtung Pistorstr. wird durch die

Planersocietat
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Linie 9 im 15-Min. Takt und zudem die Linie 6 im
60-
Min. Takt bedient, die (verlegte) Haltestelle Pis-
torstr. durch die neue Linie 8 alle 30 min
3.42. Verlangerung Linie 11 Linie 11 soll ab Berliner Platz weitergefiihrt werden z.B. bis Waldsta- Innerhalb des Nahverkehrsplans liegt der (beauf-
4.42. dion oder Rathenaustr. oder Juridikum tragte) Fokus auf den Stadtbussen. Die Fithrung
des
Stadt-Umland-Verkehrs war nicht Teil der Konzep-
tion (bzw. Beauftragung). Hierzu gehort auch die
Linie 11.
3.43. Endhaltestelle der Linie Die Linie 10 soll den Endpunkt am Alten Wetzlarer Weg/Friedrichstr, | Fiir die neue Linie 10 ist als langfristiger Priifauf-
4.43. 10 zur Vermeidung der zweimaligen Querung Bahniibergangs Frankfur- trag die Verlegung der Linie auf die Lahnstr. und
ter Str. erhalten. Der GCP sieht mit derselben Begriindung den End- Flihrung via Briicke Klinikstr. enthalten. Diese
punkt der Linie 10 alternativ am neuen Fernbushof Lahnstrafde auf Maf3nahme ist abhdngig vom Durchstich des
der Westseite des Bahnhofes vor. Bahnhofstunnels auf die Lahnstr. und dem Ausbau
der Haltestelle Parkhaus Lahnstr.
3.44. Doppelaufzug Bahnhofs- | Die Oberbiirgermeisterin hatte einen Doppelaufzug vom Bahnhofs- Mafinahme ist nicht Teil des NVP
4.44. vorplatz zur Briicke zur vorplatz zum Steg zur Friedrichstrafle versprochen, andere Dezernen-
Friedrichstrafie ten sagten gar die Fertigstellung oder wenigstens den Baubeginn bis
zum 1.10.2020 zu.
3.45. Anbindung von Hiitten- Eine Busverbindung zwischen Hiittenberg-Rechtenbach (iiber 4000 Die Anregung wird grundsatzlich unterstiitzt. Auf-
4.45. berg-Rechtenbach Einwohner) und Gief3en-Liitzellinden soll errichtet werden, sei es mit | grund des Fahrzeitprofils der Linie 1 und der
der Linie 1 oder 310. Planung der neuen Endhaltestelle Rechtenbacher
Hohl im Gewerbegebiet Liitzellinden entsteht hier
ein Zielkonflikt.
=> Die Verlangerung wird als Szenario in Kapitel
8.1 (Verbesserung der Verbindungen nach Allen-
dorf und
Lutzellinden) beschrieben.
- Der Priifauftrag Flexible Bedienungsformen
(S.128f.) enthilt die Relation als Beispiel fiir ein
Verbindungsdefizit.
In Kapitel 8.1 wurde ein Priifauftrag ergianzt.
3.46. Verlangerung Linie 12 Eine Verldngerung der Linie 12 vom Gewerbegebiet West nach Heu- Der Bereich liegt nicht im Untersuchungsraum des
4.46. nach Heuchelheim chelheim (Siid-Ost) scheitert an der nicht geeigneten Heuchelheimer NVP
Goethestrafde und der geringen Tragfahigkeit der Briicke iiber den
Kropbach. Stattdessen wird angeregt, den stidlichen Teil
Heuchelheims mit dem dortigen Gewerbegebiet von Heuchelheim aus
mit dem OV zu erschliefien.
Seite 12 von 83
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3.47. Buslinien nach Biebertal | Die Buslinien nach Biebertal 41-42 sollen auch am Wochenende min- | Die Anforderung wird fiir den Regional- und Lokal-
4.47. destens im Stundentakt verkehren. verkehr angeregt (siehe S.92 und 130f.)
Bei Buslinien von Biebertal 41-42 L 41 sollen an der Haltestelle Miithl- | = Innerhalb des Nahverkehrsplans liegt der (be-
strafde die Anschliisse von und zu den Ziigen am Bahnhaltepunkt auftragte) Fokus auf den Stadtbussen.
Oswaldsgarten Richtung Marburg hergestellt werden und am Gief3e- Das Anforderungsprofil enthalt auf S. 96 konkrete
ner Bahnhof von und nach Richtung Frankfurt verbessert werden. Ziele zu Anschlusswartezeiten. Diese hingen
wiederum mit den Takten zusammen. Die Anforde-
rung fiir die Takte des Regional- und Lokalverkehr
wird angeregt (siehe S.92 und 130f.)
=> Innerhalb des Nahverkehrsplans liegt der (be-
auftragte) Fokus auf den Stadtbussen.
3.48. Taktergdanzung Giefden- Bei der Linie 24 soll unter Einschluss der Wetzlarer Linie 240 ein ge- = Die Anforderung wird fiir den Regional- und Lo-
4.48. Wetzlar meinsamer Umlauf hergestellt werden, woraus sich ein ganztagiger kalverkehr angeregt (siehe S.92 und 130f.)
30-Min-Takt zwischen Giefen und Wetzlar ergibt und ein 15-Minu- - Innerhalb des Nahverkehrsplans liegt der (be-
ten-Takt zwischen Gief3en und Heuchelheim-Kinzenbach-Kirche. auftragte) Fokus auf den Stadtbussen.
3.49. Wiederinbetriebnahme Fiir alle Busse der Linien 800-801-802 wird die Wiederinbetrieb- Fiir die Linien 19/29 (801 und 802) ist als langfris-
4.49. der Haltestelle KGRZ nahme der ehemaligen Haltestelle KGRZ gefordert, um das neue tiger Priifauftrag eine Fiihrung via Wilhelm-
Wohngebiet am Werner Gleim Deich anzubinden und um den friithe- Leuschner-Str. und Anbindung des Gewerbegebiets
ren 15-Minuten-Takt wieder herzustellen. Hierfiir soll die Wilhelm- Katzenfeld vorgesehen (siehe Liniensteckbierfe
Leuschner-Strafe Richtung Wettenberg wieder fiir Busse befahrbar im Anhang)
gemacht werden
3.50. Neue Wendeplatte am Al- | Es soll gepriift werden, ob die an der Einmiindung Alter Krofdorfer Der Anregung wird gefolgt. Mittelfristig soll eine
4.50. ten Krofdorfer Weg Weg, Carlo-Mierendorff-Str., W-Leuschner-Strafie eine Wendeplatte Priifung erfolgen, ob eine Wendemadglichkeit durch
fiir Busse hergestellt werden kann, die in der Weststadt enden bzw. den Bau eines Kreisverkehrs an der vorgeschlage-
wenden. Die Umfahrungsmaglichkeit von der Carlo- Mierendorff- nen Stelle weiterverfolgt wird oder die Linie 9 an
Straf3e liber die Wilhelm-Leuschner-Strafie zur Westschule ist zuge- einem der im Zuge des Gewerbegebiets Katzenfeld
baut worden und die Wendeplatte vor der Westschule ist zu klein. geplanten Kreisverkehre wenden kann.
3.51. Separate Schienentrasse | Der allgemeine Hinweis, dass Schienenfahrzeuge nur auf eine eigener | Die Priifung eines hochwertigen OPNV (Straf3en-
4.51. Fahr-Trasse schneller als Busse, wird fiir die Erneuerung der Griin- bahn, Regiotram, aber auch Busse auf Eigentrasse)
berger Strafde und die dort médgliche Regiotram vorgemerkt. werden in Kapitel 8.1 empfohlen. Da die Priifung
ergebnis- und verkehrstrageroffen sein soll, ist ein
entsprechender Hinweis nicht vorgesehen. Auch
hochwertige Busverkehre (BRT bzw. BHNS) kon-
nen auf Eigentrasse hohere Geschwindigkeiten er-
zielen.
Behinder- | 8.1. Definition Barrierefrei- Obwohl die Definition der Barrierefreiheit aus den korrekten Geset- Bei Abbildung 24 handelt es sich um eine schemati-
tenbeauf- heit zen/ Verordnungen entnommen ist, wird in Abb. 24, Seite 83 eine Ab- | sche Darstellung, welche die Relevanz der Rest-
tragter der stufung vorgenommen, die nach BGG, HBO und DIN 18040-3 nicht so | stufe und des Restspalts darstellt. Die Abbildung
Stadt Gie- vorgesehen ist. Losungsvorschlag: Verweisen auf die unterschiedli- wird seit vielen Jahren in der OPNV-Branche (u.a.
Ren chen Planungsvorgaben Hessen Mobil, Stadt Giefsen, aber auch RMV?
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durch den VDV) genutzt, um diese Herausforde-
rung zu skizzieren. Es handelt sich nicht um eine
rechtliche Vorgabe.

von Linie 10 und 13 siid-
lich der Haltestelle Pet-
ruskirche

die Aste der Linien10 und 13 tauschen. Vom Unterhof gibt es so eine
Verbindung zum Bahnhof (Linie 13) und zum Berliner Platz (Linie 8).
Vom Schlangenzahl kommt man in die Innenstadt, zur Liebigschule

8.2. Taktile Leitsysteme Zu S. 85: Nachriistbarkeit mit taktilen Leitsystemen erhohen. Lo- Die Anregung wird aufgegriffen und ein Priifauf-
sungsvorschlag: Externe Investitionsprogramme, nicht durch Stadt o- | trag formuliert.
der Land (Aktion Mensch?)
8.3. Barrierefreiheit von Zu S. 86: Aufziige am GiefRener Bahnhof unzuverlassig Nicht Teil des Nahverkehrsplans
SPNV-Haltestellen
8.4. Tiroffner an Bussen Zu 4.5.2: Tiroffner an Bussen brauchen starkeren Kontrast zum Um- Kapitel 5.5.3 sieht hierfiir ,Kontrastreiche und tak-
feld, um fiir Blinde und Sehbehinderte benutzbar zu sein. til erfassbare Gestaltung, insbesondere der Tiirbe-
Losungsvorschlag: Konkrete Absprachen mit MIT.BUS, evtl. Lésungen | reiche (Anforderungstaster, Tiiréffnungen, Ein-
iiber QR-Codes oder Apps stiegskanten, Haltegriffe und -stangen, Podeste und
Sitzflachen)* vor.
Blinden- 1.1. Riickmeldung erfolgt tiber Fahrgastbeirat Kenntnisnahme
und Sehbe-
hinderten-
verbund
Fahrgast- 13.1. Anbindung des Landgraf- | Es existiert keine direkte Anbindung der Schiiler/innen aus den Ge- Der Entwurf des NVP sieht mit der Linie 14 eine di-
beirat Ludwigs-Gymnasiums bieten Schlangenzahl und Musikerviertel an das Landgraf-Ludwigs- rekte Verbindung aus dem Musikerviertel zur Hal-
mit der Linie 3 Gymnasium (LLG). Bitte priifen, ob eine direkte Anbindung aus den testelle Ederstrafie vor. Damit ist die Anbindung
Bereichen Schlangenzahl und dem Musikerviertel an das LLG wah- zum LLG unmittelbar gegeben. Die Detailplanung
rend der Schulzeit moglich ist. sieht eine einzelne Zusatzfahrt der Linie 3 vor, die
schon an der Haltestelle Schlangenzahl startet und
damit zur 1. Schulstunde eine direkte Verbindung
zum LLG aus dem Bereich Schlangenzahl bietet.
Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
Umstieg als zumutbar betrachtet.
13.2. Flihrung der Linien 4 und | Der Marktplatz ist eine zentrale Haltestelle in der Innenstadt. Die ermittelten Fahrzeitprofile der Linien 4 (23/24
14 tiber den Marktplatz Bitte priifen, ob die Linien 4 und 14 iiber den Marktplatz gefiihrt wer- | Min,, bei einigen Fahrten langer da bis Briider-
den kdnnen. Grimm-Schule Siid) und 14 (26/25 Min.) erlauben
keine Bedienung des Marktplatzes ohne Fahrzeug-
mehrung. Zudem waére zu priifen, ob der Markplatz
noch zwei weitere Linien aufnehmen kann. Grund-
sétzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein Um-
stieg als zumutbar betrachtet.
13.3. Tausch der Linienaste Der Fahrgastbeirat schldgt vor, siidlich der Haltestelle Petruskirche Der vorgeschlagene Tausch der Liniendste der Li-

nien 10 (Fahrzeitprofil 26/26 Min.) und 13 (26/26
Min.) ist verkehrlich durchaus interessant. Die er-
mittelten Fahrzeitprofile sehen fiir den Abschnitt

Petruskirche nach Schlangenzahl einen Zeitbedarf

[ Planersocietat
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(Haltestelle Universitats-Hauptgebdaude) und mit Umstieg am Berli- von 7 Minuten und fiir den Abschnitt Petruskirche
ner Platz schneller zur - dort sehr beliebten - Ostschule. Die 13 hétte nach Unterhof von 5 Minuten vor. Daraus wiirden
dann einen starkeren tangentialen Charakter. Der Nachteil einer ent- Fahrzeitprofile fiir die Linie 10 von 24 /24 Min. und
fallenden Verbindung Schlangenzahl <-> Bahnhof kdnnte durch ei- fiir die Linie 13 von 28/28 Min. resultieren. Damit
nen kurzen Richtungsanschluss an der Petruskirche aufgewogen wer- | wiirde sich der Fahrzeugbedarf der Linie 13 von 2
den. auf 3 Busse erhohen, die zudem lange Standzeiten

an den Endhaltestellen hatten. Ursachen: Der Ab-
schnitt Petruskirche nach Schlangenzahl ist ca.
100m langer als der Abschnitt Petruskirche nach
Unterhof. Ab Petruskirche nach Schlangenzahl sind
noch 6 Haltestellen zur bedienen (Petruskirche
nach Unterhof: 3 Haltestellen) und die Strafde
Schlangenzahl ist eine Tempo-30-Zone. Somit ist
der Vorschlag nicht ohne Fahrzeugmehrung um-
setzbar und hitte Sprungkosten zur Folge.

13.4. Linieniibersicht Wiinschenswert wire eine kompakte Ubersicht aller Linien mit Li- Die Linieniibersicht wurde erganzt und im Anhang
nienverlauf (textlich) und Taktungen NVZ/SVZ (analog Anhang 7 (10.8) aufgenommen.
Seite 168).
13.5. Anbindung Philosophi- Die Anbindung des Philosophikums sollte mindestens auf dem aktuel- | Der Bereich Philosophikum wird auch mit dem
kum len Niveau erfolgen, insbesondere wahrend der Vorlesungszeiten. Entwurf des NVP wahrend der Vorlesungszeit auf

dem Niveau des Status Quo bedient:
Haltestelle Philosophikum - Abfahrten pro Stunde
Status Quo

Vorlesungs- Vorlesungsfreie

Linie zeiten Zeiten
10
13
301
302
Verstarker

R R W
R E=RE SR RE=R S|

Gesamt 9

Haltestelle Philosophikum - Abfahrten pro Stunde
Entwurf NVP: Zielkonzept 2023+

Vorlesungs- Vorlesungsfreie
Linie zeiten Zeiten
8 4 4
9 4 4
Werstarker 1 0
Gesamt 9 8

Hintergrund: Bei der neuen Linie 8 ist zu beachten,
dass hier bei dem 30-Minuten-Takt 4 Abfahrten je
Stunde anzusetzen sind, da die neue Linie 8 tiber
zwei verkehrlich relevante Fahrtrichtungen verfiigt
(Bahnhof und Unterhof).

Seite 15 von 83

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa-

tion

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

Dies ist bei der alten Linie 801 nicht der Fall: Die
Fahrtrichtung Pistorstrafie mit nur zwei Haltestel-
len hatte fiir die Studierenden verkehrlich keine
Bedeutung. In der vorlesungsfreien Zeit sowie in
der SVZ und am Wochenende verbessert sich das
Angebot deutlich.

13.6. Verbesserung des Ange- Der Fahrgastbeirat wiinscht eine durchgangige Erreichbarkeit aller Auf den Achsen des Primarnetzes wird in der SVZ
bots an Wochenenden Wohngebiete auch in der SVZ mindestens im 1/2-Stunden-Takt. Dies dieser Wunsch erfiillt. Im Sekundarnetz (Feiner-
und Feiertagen betrifft insbesondere folgende Wohngebiete: schliefdung) wird im Anforderungsprofil in der SVZ

Linie 6: Anbindung Margaretenhiitte und Petersweiher ein 60-Min.-Takt als angemessen angesehen.

Linie 7: Anbindung Eichgartenallee/Philosophenwald Grundsatzlich ware ein 30-Min.-Takt auch im Se-

Linie 14: Anbindung Sandfeld kundérnetz ohne Fahrzeugmehrung umsetzbar.
Auszunehmen wére davon die Linie 6, die schon in
der NVZ nur im 60-Min.-Takt bedient wird. Aller-
dings waren durch diese Angebotsausweitung nur
geringe Fahrgastzuwéachse bei hohem Personalein-
satz zu erwarten. Haufig bestehen im Stadtgebiet
Gief3en zudem Fahrtalternativen des Primdrnetzes.

13.7. Umsteigeanschliisse in Gerade in Schwachverkehrszeiten ist es wichtig, Umsteigeanschliisse Ein NVP ist ein Rahmenplan. Die genannten Frage-

der SVZ zu gewahrleisten. Die Ausfithrungen hierzu auf Seite 94 f. sind zwar stellungen beziehen sich auf die Detailplanung.

richtig, allerdings noch unzureichend. Der Fahrgastbeirat bittet, konk- | So fithren beabsichtigte "Systemanschliisse" an ei-

ret zu definieren, welche Linien an welchen Haltestellen systemati- ner Stelle dazu, dass sie ggf. an anderer Stelle nicht

sche Anschliisse erhalten sollen. Um diese Anschliisse auch in der Pra- | mehr maglich sind. Die Anschlusssicherung fiir ei-

xis fiir Fahrgéaste zu sichern, sollte ein System zur Anschlusssicherung | nen Fahrgast (also das Warten eines Verkehrsmit-

eingefiihrt werden. Nach Moglichkeit sollten auch Regional- und tels auf das Andere mit der Erzeugung der entspre-

Bahnverkehre einbezogen werden. chenden Verspatung) bedeutet fiir andere Fahr-
gaste ggf. den Verlust ihrer Anschliisse oder bei
weiterer Anschlusswahrung als Dominoeffekt, dass
alle Verkehrsmittel immer weiter verspatet ver-
kehren auch mit den entsprechenden betrieblichen
Auswirkungen und dem Verlust von piinktlichen
Verkehren. Ziele der Anschlussqualitét sind im An-
forderungsprofil beschrieben und sind Grundlage
fiir die Detailplanung.

13.8. Vernetzung von Stadt- Zu S. 97: Verkniipfungen und Synergien zwischen Stadt- und Regio- Das Kapitel 5.4.3 enthalt Zielvorgaben zur An-
und Regionalverkehr nalverkehr werden im vorliegenden Entwurf nicht ausreichend unter- | schlusssicherung. Die genaue Ausgestaltung ist

sucht und weiterentwickelt. Es ist zu definieren, wo angemessene An- | Aufgabe der Detailplanung und geht iiber die Rah-
schliisse zwischen Regionalverkehr und Stadtverkehr systematisch menplanung des NVP hinaus.
hergestellt werden sollen (z.B. GI-41/GI-42 <-> Stadtbus Richtung In-
nenstadt; RB45 <-> Linien 2, 12. Bei Linieniiberlagerung zwischen
Seite 16 von 83
Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa-

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

tion
Regional- und Stadtverkehr ist méglichst auf zeitliche Versetzung zu
achten, so dass sich fiir die Fahrgaste faktisch eine bessere Taktung
ergibt (z.B. Linie 12 und Linie GI-22, Linien 6 und 310).

13.9. Haltestellenausstattung Es ist eine weitestmogliche Ausstattung der Haltestellen mit beleuch- | Das Anforderungsprofil sieht bereits ab 100 Ein-
teten Wartehallen anzustreben. Bei Haltestellenpositionen, die weit /Aussteigern einen Witterungsschutz vor. Die An-
iiberwiegend von aussteigenden Fahrgasten genutzt werden, kann auf | forderung dient vorrangig den Einstiegshaltestel-
die Ausstattung verzichtet werden. Liniennetzplane und nach Mog- len. Eine Umsetzung soll im Rahmen des barriere-
lichkeit auch Umgebungsplane sollten bereits bei Haltestellen ab 50 freien Ausbaus und des Tagesgeschafts angegangen
Ein- und Aussteigern zur Mindestausstattung gehoren. werden. Die Anforderung fiir die Ausstattung mit

Liniennetz- und Umgebungsplanen wurde ver-
scharft und gilt nun auch ab 100 Ein- und Ausstei-
genden.

13.10 Barrierefreiheit 6.1 Umfassender, schnellstmdglicher barrierefreier Ausbau der Halte- | Die Anregung wird aufgegriffen und ein Priifauf-
stellen gemafd Personenbeférderungsgesetz! Der barrierefreie Ausbau | trag formuliert. Der barrierefreie Ausbau ist an fi-
von Haltestellen ist zwingend zu beschleunigen, und nicht nur bei oh- | nanzielle und personelle Ressourcen gebunden.
nehin anstehenden Tiefbau-/Strafdenbauarbeiten umzusetzen! Die Eine Nachriistung von taktilen Leitelementen
Nachriistung von Haltestellen mit taktilen Leitsystemen ist auch mit wurde als Priifauftrag integriert.
vorhandenem Hochbord so schnell wie méglich zu realisieren. Der
Aufwand hierfiir ist wesentlich geringer als ein kompletter Umbau
und sollte deshalb unabhdngig davon umgesetzt werden.

Informationen Busse Grundsatzlich ist bei den Auf3enanzeigen der Fahrzeuge weifde Schrift | Der Anregung wird nicht gefolgt. Die Lesbarkeit
auf schwarzem Hintergrund zur besseren Wahrnehmung fiir Sehbe- der weifden Schrift im Vergleich zur weit verbreite-
hinderte sowie fiir Seniorinnen und Senioren zu nutzen. Tiir6ffner an | ten orangen Schrift ist nicht hinreichend unter-
Bussen brauchen einen starkeren Kontrast zum Umfeld - insbeson- sucht. Hier ergeben sich auch je nach Tageszeit un-
dere bei Werbebeklebungen, optisch und taktil gut erfassbar und am terschiedliche Qualitdten.
gleichen Ort, um fiir Blinde und Sehbehinderte benutzbar zu sein.

13.11. Bahnhaltepunkte Die zusatzlichen Bahnhalte im Stadtgebiet sollen ziigig geplant und Kenntnisnahme
realisiert werden.

13.12. Weiterentwicklung der Es fehlt jegliche Aussage zur Weiterentwicklung der Tarifstruktur. Die Weiterentwicklung der Tarifstruktur ist abhan-

Tarifstruktur Der Fahrgastbeirat bittet um Priifung der Einfiihrung eines Kurzstre- gig vom RMV, der die Tarifhoheit inne hat. Durch
ckentarifs sowie der Verankerung eines Sozialtarifs (GieRen-Pass) im | das aktuell geplante Deutschland-Ticket und den
Nahverkehrsplan. Zur Erh6hung der Attraktivitdt, Gewinnung von vorgeschlagenen Hessen Pass befindet sich die Ta-
Neukundinnen und Neukunden sowie Reduktion des Autoverkehrs riflandschaft derart im Wandel, dass es nicht sinn-
schlagt der Fahrgastbeirat vor, ein Neubiirgerinnen/Neubiirger-Ti- voll erscheint, hier Vorfestlegungen zu treffen. Der
cket einzufiihren sowie nach Vorbild zahlreicher umliegender Stadte Vorschlag von Aktionstickets wird begriifdt, aller-
Aktionsvergiinstigungen wie zum Beispiel ein kostenloses Adventsti- dings als Tagesgeschaft eingestuft und daher nicht
cket oder ein Stadtfestticket umzusetzen. aufgenommen.

13.13. Gemeinsamer NVP von Zu S. 133: Den nachsten Nahverkehrsplan als gesamten Plan fiir den Die Anregung wird aufgegriffen und eine entspre-

Stadt und Landkreis Gie- | Stadt- und den Umlandverkehr gemeinsam von den Aufgabentragern | chende Empfehlung in Kap. 8.2.1 aufgenommen.

3en
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Stadt Gief3en und dem Zweckverband Oberhessischer Versorgungs-
betriebe (fiir den Landkreis GiefRen) aufstellen! Schon die mangel-
hafte Vernetzung des Stadtverkehrs mit dem Verkehr aus dem Giefie-
ner Umland ist eine der Folgen der getrennten Aufstellung von zwei
Nahverkehrsplanen fiir die Stadt GiefRen und fiir das Umland. Die Op-
timierung des Nahverkehrs in der Stadt Giefsen schafft aber noch kei-
nen leistungsfahigen Stadt-Umland-Verkehr. Denn was nutzt die
Verbesserung des Nahverkehrs in Giefden, wenn die Bevolkerung des
Umlandes die Stadt Gieféen wegen nicht abgestimmter und mangeln-
der Verbindungen schlecht erreichen kann? Ein leistungsfahiger
Stadt-Umland-Verkehr kann erst mit einem gemeinsamen Nahver-
kehrsplan sowie mit steigenden Finanzmitteln des Landkreises Gie-
3en entstehen.

Gemeinde | 18.1. Anbindung der Gemeinde | Die Gemeinde Hiittenberg wiinscht sich eine Anbindung der Ge- Das ermittelte Fahrzeitprofil fiir die Linie 1 (52/55
Hiitten- 22.1. Hiittenberg mit Linie 1 meinde an die Buslinie 1 (Verldngerung ab Liitzellinden. Bitte um Min.) erméglicht keine Verldngerung der Linie
berg Priifung dieses Vorschlags ohne entsprechende Fahrzeugmehrung. Rechten-

bach liegt aufierhalb des Aufgabengebietes fiir den
Gief3ener Stadtbusverkehr. Entsprechend sind hier
auch Initiativen vom Aufgabentrager im Lahn-Dill-
Kreis notwendig. Die Verbindung wird als Priifauf-
trag in Kap. 8.1 aufgenommen.

Gieflen DI- | 23.1. Busverkehr in der unte- Als Anwohner der unteren Bahnhofstrafie begriifie ich die Anbindung | Die Anregung wird an die Stadtverwaltung weiter-
REKT / ren Bahnhofstrafie der Haltestelle City-Center an weitere Stadtbus-Linien sehr. Aller- geleitet.

Anregun- dings verkraftet die untere Bahnhofstrafie kein Mehr an motorisier-

gen von tem Verkehr. Die Ausweitung des Stadtbusverkehrs miisste daher

Privatper- zwingend durch eine Reduktion des motorisierten Individualverkehrs

sonen flankiert werden - auch um das ziigige Vorankommen des OPNV, das

derzeit von vielen PKW erschwert wird, zu ermdglichen. Moglich
ware das bspw. durch ein Einfahrtsverbot fiir MIV samt Anlieger & Li-
nienverkehr-frei-Regelung, sowie durch die Einrichtung eines Shared
Space zwischen Reichensand und Neustadt. Dort kommt es durch die
erfreuliche Ausweitung des gastronomischen Angebots zu erh6htem
Fulverkehraufkommen, fiir das die aktuelle Gehwegbreite haufig
nicht mehr ausreicht, wodurch Fuf3gianger:innen haufig auf die Fahr-
bahn ausweichen miissen, um hindurchzukommen. Ein Shared Space
wiirde der verdanderten Realitdt dieser wiinschenswerten Entwick-
lung Rechnung tragen. Klarstellung: Gemeint war eine Einfahrtsver-
botregelung, mit Anleger-frei- und Linienverkehr-frei-Regelung
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Bedienung der Haltestel-
len Nordanlage/Wetz-
steinstrafe

Um die Stadtbusse besser nutzen zu konnen, folgenden Hinweis: Die
Haltestelle Nordanlage ist aus Richtung Friedhof in Richtung Innen-
stadt gut erreichbar. Die Haltestelle Nordanlage gegeniiber wird lei-
der nur von der Linie 25 angefahren, die Linien 3/13 halten leider
erst im Asterweg, so dafd es im Asterweg kurz hintereinander 2 Halte-
stellen gibt. Eine zusatzliche Haltestelle Wetzsteinstrafie ware genau
so ungiinstig. Dann waren im iibrigen auch 2 Haltestellen kurz hinter-
einander (Haltestelle Wetzsteinstrafie und Haltestelle Galerie/Neu-
stadt). Wir (Eheleute, 80]., gehbehindert, Rollator) finden dies keine
gute Losung. Warum wird die eigentliche Haltestelle Nordanlage nicht
kunden- bzw. anwohner- und behindertengerecht auch von den Li-
nien 3/13 angefahren? - Hier sollte man auch an éltere und behin-
derte Anwohner denken.

Umgang mit der Stellungnahme

Die Haltestelle Nordanlage in der Strafle Nordan-
lage kann in Fahrtrichtung Friedhof von den Linie 3
und 13 leider nicht mitgenutzt werden:

Von dieser Haltestelle kdnnten die Busse aufgrund
des Verkehrsaufkommens die Links-Abbiegespur
zum Asterweg nur unter grofdem Zeitverlust und
Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs erreichen.
Fiir andere Kunden mag auch die derzeit in dieser
Fahrtrichtung genutzte Haltestelle vorteilhafter ge-
legen sein.

Gelenkbusse in Kleinlin-
den

Keine Gelenkbusse mehr durch Kleinlinden

Die Linie 1 soll - da sie auf ihrem Kernabschnitt
durch die Linie 4 verdichtet wird - zunachst test-
weise mit Solobussen gefahren werden. Sollte es zu
Kapazitatsengpassen kommen, kann der Einsatz
von Gelenkbussen nicht ausgeschlossen werden.

Organisa- Lfd. Nr.
tion
23.2.
23.3.
23.4.

Verldngerung der Linie 3
zum Unterhof

In einer Stadt wie Giefden sollte es moglich sein, von allen bewohnten
Gebieten ca. im 15-Min.-Takt zu den wichtigsten Orten zu gelangen.
Dazu ware Folgendes schon:

- Erweiterung der Linie 3 tiber den Schwarzacker hinaus bis zum Un-
terhof (d. h. gemeinsam mit Linie 13 alle Viertelstunde). Dazu miiss-
ten nur die Poller in der Strafle Schwarzacker weg und ggf. ein Park-
verbot oder Gehwegparken her. Da die Gesamtstrecke der neuen Li-
nien 3 und 13 jeweils iiber eine halbe Stunde dauert, konnte am Un-
terhof Pause gemacht werden und ggf. als Linie 8 weitergefahren wer-
den und umgekehrt. Da die Linie 8 die stark nachgefragte Relation
von den Wohnheimen Unterhof u. Legoland zum Philosophikum iiber-
nimmt, sollte es auch dort wieder wie bisher schon Verstarkerfahrten
zur Vorlesungszeit geben, am Besten alle 15 Min. Die durch die neuen
Linienfiihrungen entfallene Direktverbindung zwischen Unterhof und
Bahnhof kénnte durch passende Umstiegszeiten an der Petruskirche
(Linie 3 <> Linie 10) und am Riegelpfad (Linie 13 <> Linie 18) auf-
gefangen werden. Wichtig ist hierbei, dass es endlich moglich wird,
alle Ziige der Main-Weser-Bahn zu erreichen. Bisher werden diejeni-
gen nach Marburg/Kassel gut erreicht, aber die nach Fried-
berg/Frankfurt um wenige Minuten verpasst.

Abweichend zur Aussage in der Stellungnahme lie-
gen die ermittelten Fahrzeitprofile der Linie 3 und
13 nicht jeweils iiber eine halbe Stunde, sondern
jeweils darunter: Linie 3 Fahrzeitprofil 24 /24 Min.
und Linie 13 Fahrzeitprofil 26/26 Min. Eine Verlan-
gerung der Linie 3 in der beschriebenen Form be-
deutet damit eine Fahrzeugmehrung und lange,
ineffiziente Standzeiten an den jeweiligen Endhal-
testellen. Es besteht ein negatives Verhaltnis von
Aufwand (Kosten) zu Ertrag (Angebotsauswei-
tung). Auch dariiber hinaus kann eine umlauftech-
nische Verkniipfung der Linien 3 bzw. 13 mit der
Linie 8 nicht empfohlen werden: Die Linien 3 und
13 sollen iiber das ganze Jahr jeweils mit Solowa-
gen betrieben werden. Die Linie 8 soll je nach Vor-
lesungszeit bzw. vorlesungsfreier Zeit bedarfsori-
entiert mit Gelenkwagen oder Solowagen gefahren
werden. Auf der Linie 8 sind in der Detailplanung
Verstarkerfahrten zur Vorlesungszeit vorgesehen,
nicht aber im 15-Minuten-Takt. Die Bedienhaufig-
keit fiir den Bereich Philosophikum ist in der vorle-
sungsfreien Zeit deutlich erhéht und liegt in der
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Vorlesungszeit auf dem Level des Status-Quo. Ein
erster Fahrplanentwurf zur neuen Linie 8 sieht ge-
geniiber der alten Linie 10 langere Fahrzeiten zwi-
schen Unterhof und Bahnhof, aber dafiir pas-
sende(re) Anschliisse mit der Main-Weser-Bahn
Vor.
23.5. Anbindung Philosophen- | Zusatzliche Busse in den Wohngebieten Philosophenwald und Sand- Eine Verkniipfung der Linienadste Sandfeldschule
wald/Sandfeld feld. Die bereits geplanten Linien 7 und 14 kdnnten zusatzlich zu ih- bis Behordenzentrum/Berliner Platz und Berliner
ren reguldaren 30-Min.-Takten durch zwei Busse erganzt werden, die Platz bis Philosophenwald ergibe ein effizientes
am Berliner Platz die Linie wechseln und in das jeweils andere der Fahrzeitprofil von unter 30 Minuten. Fiir einen 30-
beiden Wohngebiete weiterfahren. Min.-Takt auf dieser zusatzlichen neuen Linie wa-
ren somit 2 zusatzliche Fahrzeuge mit der entspre-
chenden Mehrleistung erforderlich. Damit diese zu-
satzliche Linie das Angebot im jeweiligen Linienast
der Linien 7 und 14 zu einem 15-Min.-Takt ver-
dichten konnte, miissten auch die Linien 7 und 14
entsprechend miteinander vertaktet werden. Ob
dies im Zusammenspiel mit den weiteren Linien
moglich ist, wére in einer Detailplanung zu klaren.
Heute zeigen die beschriebenen Linienabschnitte
keine Nachfrage, die ein Zusatzangebot wie vorge-
schlagen nahe legt. Die Anregung wird als langfris-
tiger Priifauftrag in Kap. 8.1. aufgenommen.
23.6. Verldngerung der Linie 6 | Die Linie 6 sollte von Vornherein im 30-Min.-Takt verkehren und tiber | Die Verdichtung des 60-Min.-Takts auf einen 30-
nach Kleinlinden den Bachweg hinaus bis nach Kleinlinden zum Biirgerhaus gefiihrt Min.-Takt wiirde ein zusatzliches Fahrzeug mit der
werden. Somit waren auch die Wohngebiete an der Wetzlarer Strafie entsprechenden Mehrleistung erfordern. Das Fahr-
besser angebunden, die bisher nur alle 30-60 Min. mit der WVB-Linie | zeitprofil (26/26 Min.) erlaubt keine Verldngerung
11 erreicht werden. Die Margaretenbhiitte erhielte mit den Linien 6, der Linie ohne weitere Steigerung des Fahrzeugbe-
310 und 378/379 vier Fahrten die Stunde, ebenso Petersweiher mit darfs bei Erzeugung von ineffizienten Umldufen
den Linien 6, 375 und RB46. (lange Standzeiten). Die neue Linie 6 lasst keine
Nachfrage erwarten, die die vorgeschlagene Takt-
verdichtung nahe legt.
23.7. Anbindung von Rechten- | Die Aufteilung der Linie 1 bzw. die Verldngerung der neuen Linie 4 Die ermittelten Fahrzeitprofile fiir die Linie 1
bach tiber die Linien 1/4 | ggf. auch bis nach Rechtenbach zur Anbindung an das dortige Nahver- | (52/55 Min.) und Linie 4 (23/24 Min. bei einigen
sorgungszentrum sollte frither erwogen werden. Dabei kann auch Fahrten langer da bis Briider-Grimm-Schule Siid)
eine Expressvariante zielfiihrend sein in Zusammenarbeit mit dem LK | erméglichen keine Verlangerung der Linien ohne
Lahn-Dill, um Rechtenbach und andere Doérfer schnell an den Gief3e- entsprechende Fahrzeugmehrung und Leistungs-
ner Bahnhof anzubinden. Die aktuelle Reisezeit der Linie 310 kénnte steigerung.
durch eine direkte Fiihrung tliber Liitzellinden und wenige Halte mehr

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Seite 20 von 83



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa-

tion

Lfd. Nr. Bezug im NVP

als halbiert werden. Auch fiir die Bewohner:innen von Liitzellinden
wiirden sich so konkurrenzfahige Reisezeiten zum MIV ergeben.

Umgang mit der Stellungnahme

Eine direktere Verbindung von Rechtenbach nach
Gief3en und Liitzellinden nach Giefien ware wiin-
schenswert. Das Nahversorgungszentrum in Rech-
tenbach (Rewe, Aldi) ist fiir dieses Vorhaben fiir
Liitzellindener zu vernachlassigen, da entspre-
chende Nahversorgung in Kleinlinden (Rewe,
Norma) ebenfalls ansassig ist und damit mit der
bestehenden Linie 1 leicht erreicht werden kann.
Rechtenbach liegt auferhalb des Aufgabengebietes
fiir den Gief3ener Stadtbusverkehr. Da Rechtenbach
nicht ohne Mehrfahrzeuge in die Bedienung der Li-
nien 1 oder 4 aufgenommen werden kann, sollte
eine direktere Verbindung bzw. Expressbusverbin-
dung vom Aufgabentrdger im Lahn-Dill-Kreis vo-
rangetrieben werden. Die Verbindung wird als
Priifauftrag in Kap. 8.1 aufgenommen.

23.8. Werbung auf Fahrzeug- Die Werbung auf den Busscheiben stort den Durchblick aus dem Bus. | Das Anforderungsprofil sieht lediglich eine Bekle-
scheiben Sie soll deshalb entfernt werden. bung von 1/3 der Scheiben vor. Eine Vollbeklebung
ist nicht zuldssig.
23.9. Linie 7 im Schiilerver- Ich mochte nochmal auf die schlechte Anbindung eines Innenstadt- Die Bedienung des Abschnitts Philosophenwald
kehr busses, der 7, hinweisen. Wenigstens bitte zu den Stofdzeiten zwi- nach Berliner Platz/Behdrdenzentrum der Linie 7
schen 6:30 und 8:00 Uhr vermehrt, damit Schiiler auch in die Schule wird als ausreichend angesehen. Der Abschnitt Ev.
beférdert werden konnen. Immer mehr junge Familien wohnen hier, Krankenhaus nach Schiitzenstrafie wird durch die
die Schiiler, die die Pestalozzischule verlassen haben werden zuhauf neue Linie 10 verstarkt. Die Detailplanung fiir die
mit Autos in weiterfithrende Schulen gebracht. Das kann ja nicht Sinn | Linie 7 sieht weiterhin ein Verstarkerfahrzeug in
und Zweck des OPNV sein. Und auch fiir Berufstitige wire das sicher- | der morgendlichen Verkehrsspitze vor. Hier ergibt
lich hilfreich. Dann steigt auch die Auslastung, die im Berufsverkehr sich vsl. fiir die Schiiler eine giinstigere Zeitlage.
ubrigens gegeben ist. Der Vorschlag wird in Form einer Priifung einer
taktverdichtenden Linie Sandfeld - Philosophen-
wald in Kap. 8.1 aufgenommen.
23.10. Anmerkungen zum Be- Ist es méglich, auch vor den geplanten Anderungen des "neuen” Stadt- | Die vorliegenden Fahrgastzahlen zur Linie 10 an
standsnetz busnetzes schon Verbesserungen im Bestandsnetz vorzunehmen? Ins- | Samstagen legen keine Verdichtung auf einen 30-
besondere folgende sind m. E. unerlésslich: Min.-Takt nahe. Ein fritherer Beginn der Bedienung
- 30-Minuten-Takt auf der Linie 10 an Samstagen (am besten auf der an Sonn- und Feiertagen ist moglich und wird im
gesamten Strecke, mind. aber zwischen Unterhof und Philosophi- Rahmen der Detailplanung gepriift. Der angeregte
kum). Dann lasst sie die Linie auch zum samstaglichen Einkaufen und | Takt auf den Linien 801 und 802 an Sonn- und Fei-
Reisen nutzen. Weiterhin ein friiher einsetzender 60-Minuten-Takt an | ertagen ware wiinschenswert (insbesondere we-
Sonn- u. Feiertagen (ggf. als Linientaxi, wie bereits auf den Linien 3 gen des am Sonntag geringem Angebots im Schif-
und 7 praktiziert) fenberger Tal) und mit dem bestehenden Fahr-
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Bezug im NVP

- jeweils 60-Minuten-Takt auf den Linien 801 und 802 mind. zwischen
Westschule und Philosophikum. Die Weststadt ware halbstiindlich er-
reichbar und das Schiffenberger Tal bekdme endlich ein anstandiges
Sonntagsangebot (Wohnhduser, Unibibliothek und Schnellrestaurants
sollten gemeinsam gentigend Fahrgastpotenzial bieten).

Alternativ konnte im Schiffenberger Tal auch ein sonntaglicher Ring-
busverkehr (wie bei den Regionalbuslinien 378/379) eingerichtet
werden (Berliner Platz <> Sternmark <> Sandkauter Weg <> Philo-
sophikum <> Ostschule <> Nahrungsberg <> Berliner Platz). Schon
ein einzelner Bus reicht aus, um alle Stationen 2x pro Stunde anzufah-
ren

Umgang mit der Stellungnahme

zeugbestand umsetzbar. Hinweis: Die Zeitlagen er-
moglichen keinen reinen 30-Min.-Takt mit dem be-
stehenden Angebot der Linien 801 und 802 am
Sonntag.

Die Anregung an Sonn- und Feiertagen einen Ring-
busverkehr einzurichten ware wiinschenswert
(insbesondere wegen des am Sonntag geringem
Angebots im Schiffenberger Tal) und mit dem be-
stehenden Fahrzeugbestand umsetzbar. Eine Prii-
fung erfolgt im Rahmen der Detailplanung.

23.11.
2.1.

Fehlende Verbindung
zwischen Schlangenzahl
und der Innenstadt mit
der Linie 10

Wir haben zur Kenntnis genommen, dass unser Gebiet (Schlangen-
zahl) zwar nun mit einer direkten Verbindung mit der Linie 10 an den
Bahnhof angeschlossen werden soll, jedoch soll, laut Ihrer Planung,
weder von der Siegmund-Heichelheim-Strafie oder Georg-Haas-
Strafde ein Bus direkt zum Berliner Platz, respektive in die Innenstatt,
wohin meine Frau und ich jeden Tag fahren, verkehren. Da ich an der
THM arbeite, fahre ich jeden Tag zum Berliner Platz. Fiir mich mag die
Strecke von der Walter-Stiskind-Strafie bis zur Bushaltestelle Zahnkli-
nik, um in die Innenstadt zu fahren, mit dem Rollstuhl iiberwindbar
sein, fiir meine Frau als Gehbehinderte mit ihrem Rollator wird je-
doch eine wichtige Anbindung von den Bushaltestellen Siegmund-
Heichelheim-Straf3e bzw.

Georg-Haas-Strafie in die Innenstadt genommen, sodass sie einen kor-
perlich viel anstrengenderen Aufwand betreiben muss, um sich mit
ihrem Rollator zur Haltestelle Zahnklinik zu begeben, um in die In-
nenstadt fahren zu konnen. Zwar tragt die Stadt Gief3en den Bediirf-
nissen von Bahnhofspendlern des Wohngebietes Schlangenzahl mit
der neuen Nahverkehrsplanung Rechnung, jedoch auf Kosten von mo-
bilitatseingeschrankten Menschen, die jeden Tag in die Innenstadt zu
ihrer Arbeitsstelle pendeln miissen. Wichtig zu erwédhnen ist mir, dass
ich auf keinen Fall die Wichtigkeit der Anbindung an den Bahnhof des
Wohngebietes Schlangenzahl in Frage stellen mdchte, jedoch be-
haupte ich, dass eine Mehrzahl der Bewohner aus unserem Wohnge-
biet Schlangenzahl regelmaf3ig in die Innenstadt Giefdens fahrt und im
Ubrigen auch auf diese Anbindung angewiesen ist. Nicht zuletzt
mochte ich mir auch die Bemerkung erlauben, dass an den Bushalte-
stellen der Siegmund-Heichelheim-Strafie sowie Georg-Haas-Strafie
auch viele Schiiler Morgens die Busse in die Innenstadt besteigen, um
zu ihren Schulen zu gelangen.

Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
Umstieg als zumutbar betrachtet.

Die entsprechende Umstiegshaltestelle wére in die-
sem Falle Universitatsklinikum/Petruskirche. Von
hier verkehren die Linien 3/13 im dichten Takt in
die Innenstadt.

Ein Tausch der Liniendste von Petruskirche nach
Schlangenzahl und Petruskirche nach Unterhof
bzw. Petruskirche nach Schwarzacker wurde ge-
priift und ist aufgrund der ermittelten Fahrzeitpro-
file nicht ohne Fahrzeugmehrung moglich.

[ Planersocietat
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Umgang mit der Stellungnahme

23.12. Bedienung des Wohnge- | Als blinder Anwohner der Schlangenzahl begriif3e ich die im Nahver- Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
biets Schlangenzahl kehrsplan vorgesehene direkte Anbindung der Haltestelle Siegmund- | Umstieg als zumutbar betrachtet.
durch die Linie 3 Heichelheim-Strafie an den Bahnhof. Jedoch sollte die Linie 3 unbe- Die entsprechende Umstiegshaltestelle ware in die-
dingt auch weiterhin die Haltestellen "Siegmund-Heichelheim-Strafde” | sem Falle Universitatsklinikum /Petruskirche. Von
und "Schlangenzahl" bedienen, um eine umstiegsfreie Anbindung an hier verkehren die Linien 3/13 im dichten Takt in
die Giefeener Innenstadt zu gewahrleisten. Dies betrifft neben dlteren | die Innenstadt. Ein Tausch der Linienaste von Pet-
und (schwer)behinderten Anwohner*innen auch viele Schiiler . Ins- ruskirche nach Schlangenzahl und Petruskirche
besondere morgens ist zu beobachten, dass die Busse bereits an der nach Unterhof bzw. Petruskirche nach Schwarz-
Haltestelle Schlangenzahl voll mit Schiiler*innen besetzt sind. acker wurde gepriift und ist aufgrund der ermittel-
ten Fahrzeitprofile nicht ohne Fahrzeugmehrung
moglich.
23.13. Verbesserungen im Be- Verbesserungen im Bestandsnetz auf der Linie 5/15 sollten zeitnah Die Linie 15 verkehrt schon heute in der NZV zu
standsnetz auf den Linien | umgesetzt werden: den angegebenen Takten. Der angeregte Einsatz
5/15 - Linie 15: Taktverdichtung auf <30min wochentags und <60min am | von Gelenkbussen am Wochenende wurde bereits
Wochenende. zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 umge-
- Kein Einsatz von Kurzbussen zwischen Bahnhof und Wieseck am setzt.
Wochenende (insbesondere abends), diese sind generell tiberfiillt. Eine Umsetzung des angeregten Anschlusses ist
- Anschlussverbindung Linie 15 zur Linie 1 am Berliner Platz aufei- wegen Auswirkung auf die Anschlussverbindung
nander abstimmen. Linie 5 mit Linie 1 und anderen Wechselwirkungen
nicht moéglich.
23.14. Verlangerung der Linie 1 | Um die Verkehrsanbindung auch aus den umliegenden Kommunen Das ermittelte Fahrzeitprofil fiir die Linie 1 (52/55
nach Hiittenberg moglich zu machen, sollte die Linie 1 bis nach Hiittenberg verldngert Min.) ermdglicht keine Verlangerung der Linie
werden. ohne entsprechende Fahrzeugmehrung.
23.15 Anbindung Schlangen- Im Rahmen des neuen Nahverkehrsplans ist eine grofiere Verande- Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
zahl an die Gesamtschule | rung/Verlegung der Buslinien von Schlangenzahl aus geplant. Mit die- | Umstieg als zumutbar betrachtet. Eine Fahrt zur
Gief3en-Ost ser Anderung wiirde sich fiir die vielen Kinder und Jugendlichen des Haltestelle Ulner Dreieck ist weiterhin iiber die
Viertels, die die Gesamtschule Gief3en-Ost besuchen, die viel genutzte | Haltestellen Dialysezentrum und Haydnstr. der Li-
Maglichkeit entfallen, bis zur Haltestelle ,Ulner Dreieck” zu fahren, nie 14 direkt erreichbar, die ca. 7 min. FuSweg von
um von dort den Fufdweg zur Schule anzutreten. Auch in umgekehrter | den Haltestellen Schlangenzahl bzw. Siegmund-
Richtung wird diese Méglichkeit heute sehr rege genutzt. Ich wiirde Heichelheim-Strafie entfernt liegen. Mit Umstieg an
Sie bitten, diesen Sachverhalt dringend nochmals zu bewerten und der Liebigstr. in die Linien 8 (Haltestelle Ostschule)
wiirde es begriifden, wenn es hier noch eine Anpassung gibe, da die oder 18 (Haltestelle Adalbert-Stifter-Str.) ist die
Umsetzung der jetzigen Planung spatestens bei Einfiihrung sicherlich | Ostschule sogar direkt bzw. deutlich ndher zu er-
sehr grofRen Unmut nach sich ziehen wiirde. reichen als vom Ulner Dreieck.
23.16 Anbindung Schlangen- Wir haben Kenntnis iiber den neuen Busplan bekommen und dabei Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
zahl an die Gesamtschule | festgestellt, dass unsere beiden Kinder, die im Baugebiet Schlangen- Umstieg als zumutbar betrachtet. Eine Fahrt zur
Gief3en-Ost zahl wohnen, nach diesem Plan nicht mehr die Haltestelle Siegmund- Haltestelle Ulner Dreieck ist weiterhin tiber die
Heichelheim-Strafie nutzen kénnen, um an die Gesamtschule Gieffen- | Haltestellen Dialysezentrum und Haydnstr. der Li-
Ost (Ulner Dreieck; Rest Fufiweg) zu kommen. Im Baugebiet Schlan- nie 14 direkt erreichbar, die ca. 7 min. Fufweg von
den Haltestellen Schlangenzahl bzw. Siegmund-
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genzahl findet sich nach diesem Plan keine fiir unsere Kinder nutz-
bare Bushaltestelle, um zu der Haltestelle Ulner Dreieck zu kommen.
Damit ist das Baugebiet Schlangenzahl komplett von der Gesamt-
schule Giefsen-Ost abgeschnitten. Uns ist nicht klar warum unser Bau-
gebiet von den gerade eingerichteten Buslinien 3 und 13 abgehingt
wurde.

Wir mochten Sie daher bitten zu priifen, inwieweit vor diesem Hinter-
grund eine Revision und Anpassung des Busplans moglich ist.

Umgang mit der Stellungnahme

Heichelheim-Strafie entfernt liegen. Mit Umstieg an
der Liebigstr. in die Linien 8 (Haltestelle Ostschule)
oder 18 (Haltestelle Adalbert-Stifter-Str.) ist die
Ostschule sogar direkt bzw. deutlich ndher zu er-
reichen als vom Ulner Dreieck.

Wir wohnen im Wohngebiet Schlangenzahl und unsere Kinder nutzen
taglich die Linien 3 und 13, um unproblematisch zur Schule oder in
die Stadt zu gelangen (Dies gilt natiirlich auch fiir den Riickweg). Die
Liebigschule wird derzeit fast direkt angefahren. Die Kinder der Ost-
schule fahren bis Ulner Dreieck und laufen die restlichen Meter zu
Fuf3. Auch die Kinder, die das LLG besuchen, konnen derzeit bis dort
vor die Tiir fahren.

Da die Schulkinder einen doch nicht unerheblichen Teil der Fahrgaste
ausmachen, sollten diese Gedanken auch in Betracht gezogen werden.
Durch die geplante Anderung wird der Schulweg fiir alle genannten 3
Schulen erschwert. Hierbei ist zum einen der zeitliche Faktor (weitere
FuRwege ohne Anbindung - auch morgens allein im Dunklen; insge-
samt langere Dauer von Haustiir zu Schule), als auch ein erschwerter,
unsicherer Schulweg (Umsteigen am Berliner Platz (Ostschule),
Wechsel der Strafienseite beim Griinabbieger und langere Schulwege
bei Dunkelheit zu erwdhnen.

Ich wiirde Sie daher bitten, diesen Sachverhalt dringend nochmals zu
bewerten und wiirde es begrifien, wenn es hier noch eine Anpassung
gdbe, da die Umsetzung der jetzigen Planung spatestens bei Einfiih-
rung sicherlich sehr groffen Unmut nach sich ziehen wiirde.

Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
Umstieg als zumutbar betrachtet. Eine Fahrt zur
Haltestelle Ulner Dreieck ist weiterhin tiber die
Haltestellen Dialysezentrum und Haydnstr. der Li-
nie 14 direkt erreichbar, die ca. 7 min. Fufiweg von
den Haltestellen Schlangenzahl bzw. Siegmund-
Heichelheim-Strafie entfernt liegen. Ebenso ist die
Liebigschule iiber die gleichnamige Haltestelle di-
rekt mit der Linie 14 erreichbar. Mit Umstieg an
der Liebigstr. in die Linien 8 (Haltestelle Ostschule)
oder 18 (Haltestelle Adalbert-Stifter-Str.) ist die
Ostschule sogar direkt bzw. deutlich naher zu er-
reichen als vom Ulner Dreieck. Das Landgraf-Lud-
wigs-Gymnasium ist von den Haltestellen Zahnkli-
nik und Schwarzacker der Linie 3 weiterhin direkt
erreichbar (9 min. FuRweg ab der Haltestelle
Schlangenzahl). Mit der Linie 10 ist zudem die Hal-
testelle Petruskirche zu erreichen, von wo die die
Linien 3/13 im Viertelstundentakt direkt zum LLG
verkehren.

Im Rahmen des neuen Nahverkehrsplans ist eine grofRere Verande-
rung der Buslinien von Schlangenzahl aus geplant. Die Anbindung an
den Bahnhof ist sehr gut, aber mache geplanten Anderung wiirde sich
fiir viele Kinder und Jugendlichen des Viertels, die die Gesamtschule
Gief3en-Ost besuchen, die viel genutzte Moglichkeit entfallen, bis zur
Haltestelle ,,Ulner Dreieck” zu fahren, um von dort zur Schule zu lau-
fen.

Ich wiirde Sie bitten, diesen Sachverhalt nochmals zu bewerten und
wiirde es begriifien, wenn es hier noch eine Anpassung gébe.

Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
Umstieg als zumutbar betrachtet. Eine Fahrt zur
Haltestelle Ulner Dreieck ist weiterhin iiber die
Haltestellen Dialysezentrum und Haydnstr. direkt
erreichbar, die ca. 7 min. Fufiweg von den Halte-
stellen Schlangenzahl bzw. Siegmund-Heichelheim-
Strafde entfernt liegen. Mit Umstieg an der Lie-
bigstr. in die Linien 8 (Haltestelle Ostschule) oder
18 (Haltestelle Adalbert-Stifter-Str.) ist die Ost-
schule sogar direkt bzw. deutlich ndher zu errei-
chen als vom Ulner Dreieck.

Lfd. Nr. Bezug im NVP

23.17 Anbindung Schlangen-
zahl an die Gesamtschule
GiefRen-Ost und die Lie-
bigschule

23.18 Anbindung Schlangen-
zahl an die Gesamtschule
GiefRen-Ost
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Umgang mit der Stellungnahme

23.19 Wohngebiet Wifimarer Wunsch, das Wohngebiet im verlangerten Wifdmarer Weg (217-227), | Zur Anbindung des Gebiets wurde die Verldnge-
Weg und weitere Felsen-, unterer Lichtenauer- und Inselweg an den stadtischen Bus- rung der Linie 12 gepriift. Hier wiirde sich die
verkehr anzuschlief3en. Konkrter Vorschlag Linie 12, zumindestens Fahrzeit verlangern, sodass sich ein Fahrzeug-
teilweise, bis zum Lichtenauer Weg zu verlangern oder eine Erweite- mehrbedarf von einem Bus ergibt. Die derzeitige
rung der 800er-Linie nach Wifdmar. sehr geringe Siedlungsdichte lasst allerdings kein
Potenzial fiir eine ausreichende Nachfrage erken-
nen. Die Kosten lagen damit deutlich iiber dem zu
erreichenden Nutzen. Auch nur einzelne Fahrten
pro Tag erfordern entsprechende Fahrzeuge und
stellen aufgrund der schlechten Bedienung ein
noch unattraktiveres Angebot dar. Eine Anbindung
des Wohngebiets Wifdmarer Weg/Inselweg/unte-
rer Lichtenauer Weg/Felsenweg an den Stadtbus-
verkehr ist daher aus 6konomischen und 6kologi-
schen Griinden nicht sinnvoll.
Eine mogliche Alternative sind flexible Bedienungs-
formen. Diese werden in Kapitel 8.1 beschrieben
und das Wohngebiet Wifdmarer Weg als moglicher
Einsatzort beispielhaft benannt.
Giefiener 5.1. Fahrzeugeinsatz auf Linie | Betrifft hauptsachlich Linie 1- Hier wird dringend der Einsatz mehre- | Der Linienverkehr auf der Griinberger Straf3e wird
Arbeits- 1 rer Busse gefordert. Da auch in der Griinberger Str. die Schulen, Kitas | durch Linientiberlagerungen der Linien 1, 16 und
kreis fur und weitere Einzelhandelsgeschafte beriicksichtigt werden miissen. 17 zu 8 Fahrten je Stunde und Richtung tagsiiber
Behinderte und 4 Fahrten pro Stunde und Richtung in Tages-
eV. randlagen verdichtet. Zudem stellt die neue Linie
18 weitere attraktive Verbindungen her.
5.2 Haltestelle Griinberger Des Weiteren wird noch einmal darauf hingewiesen, dass grundsatz- Das Anforderungsprofil sieht fiir Haltestellen einen
Strafle lich an allen Haltestellen moglichst Sitzgelegenheiten aufgestellt wer- | Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten ab 100
den sollten, méglichst mit Uberdachung. Hier ganz besonders im Hin- | Ein- und Aussteigenden vor. Die Anregungen wer-
blick auf soziale Einrichtungen fiir Senioren. den an die Stadtverwaltung weitergeleitet.
dazu zahlt auch die die Haltestelle Griinbergerstr. (Ndhe Autohaus Mi-
chel) Hier hat bereits vor Jahren die Cloosche stiftung den fiir den
Haltepunkt explizit Grund und Boden zur Verfiigung stellt.
Hier ist dringend Handlungsbedarf.
-Auf beiden Straflenseiten fehlen bei diesen stark frequentierten Hal-
testellen Sitzgelegenheiten und Uberdachungen.
-Das Seniorenzentrum in der Curtmannstr. 38 ist 150 m von der Hal-
testelle entfernt.-
-in 150 m Umbkreis befinden sich 170 Wohnungen, bei denen das Min-
destalter der Mieter*innen 60 Jahre ist (Seniorenresidenz)
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-die Heinrich Cloos Stiftung zu Giefden hat fiir das Haus Griinberger
Str. 69 eine Flache fiir die Bushaltestelle RIchtung Innenstadt bereit-
gestellt.

-der GiefRener Arbeitskreis fiir Behinderte hat bereits vor 5 Jahren die
Stadt auf diese Dringlichkeit hingewiesen,.

-der Ausbau der Bundesstrafde 49 ist eine Angelegenheit des Landes
Hessen. Die Stadt GiefSen hat mit dem Land Hessen einen Vertrag ab-
geschlossen, der beinhaltet, dass nach Abschluss der Bauarbeiten des
Giefdener Rings die Bundesstrafden, die durch Giefen fithren, vom
Land Hessen in einen ordnungsgemafien Zustand iibergeben werden
miissen. Die Marburger Str. und die Frankfurter Str. in GiefRen wurden
bereits entsprechend umgebaut. Der Ausbau der Griinberger Str. steht
noch aus.

-Wir bitten dringend diese Strasse mit auf die Prioritatenliste zu set-
zen.

Umgang mit der Stellungnahme

Hessen 15.1. Finanzierungskonzept
Mobil

Allerdings fehlt ein vollstandiges Finanzierungskonzept, welches Min-
destinhalt gemafs OPNVG § 14 Abs. 4 Punkt 8 ist (,[...] ein Finanzie-
rungskonzept, das auch eine Kostenschatzung geplanter

Projekte und Vorhaben enthilt, sowie ein Investitionsprogramm mit
Prioritatensetzung und ein Organisationskonzept.“). Kapitel 7.2. ist
ein guter Ansatz und konnte fiir andere Maffnahmen(-

biindel) in dieser Form weiterentwickelt werden. Wir regen an, eine
tabellarische Ubersicht der MaRnahmen innerhalb des Giiltigkeitszeit-
raums des NVP mit entsprechender Zuordnung

geschatzter Kosten (sofern abschétzbar) zu integrieren. Ggf. sollte zur
Erlauterung ein Hinweis auf die nur tiberschlagigen Kostenschatzun-
gen und etwaige Finanzierungsvorbehalte erganzt werden.

Der Anregung wird gefolgt und eine Investitions-
liste mit Kostenschatzungen auf Basis von pauscha-
len Ansdtzen integriert.

15.2. Aufbau und Umfang des
NVP

Der Umfang und die inhaltliche Schwerpunktsetzung sollten sich an
den Zielen eines Plans orientieren, der als Rahmenkonzept wahrge-
nommen und genutzt wird. Wir regen daher an, den Text in seiner Ge-
samtheit zu straffen. Ferner empfehlen wir, Kapitel 2 ,Rahmenvorga-
ben“ auf die

relevanten Aussagen zu reduzieren und thematische Verkniipfungen
ggf. an anderen Stellen des NVP herzustellen (z. B. Fordermaglichkei-
ten im Rahmen eines Finanzierungskonzeptes). Wir regen an, Anhang
und Textteil noch starker miteinander zu verkniipfen. Ein einleiten-
der Satz mit Verweis auf die jeweilige Textstelle bzw. das dazugeho-
rige Kapitel konnte diese Verkniipfung moglicherweise bereits in aus-
reichendem Maf3e herstellen.

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Eine
bessere Verkniipfung von Textteil und Anhang
wird aufgegriffen. Eine Anpassung der Rahmenvor-
gaben ist aus verschiedenen Griinden nicht vorge-
sehen.
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Bezug im NVP

15.3. Ausfiihrungen zu Geset-

zen

Wenngleich die Ausfiihrungen und Erlauterungen der giiltigen Ge-
setze sehr sorgfaltig ausgearbeitet sind, regen wir an, Ausziige aus Ge-
setzen wortlich zu zitieren (wie z.B. in Kapitel 2.1.3) und sich hier
ebenfalls auf die relevanten Aussagen zu beschranken.

Umgang mit der Stellungnahme

Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Eine
Anpassung ist aus verschiedenen Griinden nicht
vorgesehen.

15.4. Kapitel 2.1.8, S. 15

,Dafiir stehen seit 2019 Fordermittel in Hohe von 100 Millionen jahr-
lich zur Verfiigung.”

Bitte folgendermafien anpassen: ,Dafiir stehen seit 2019 Fordermittel
in Hohe von mindestens 100 Millionen Euro jahrlich zur Verfiigung.”

Angepasst

15.5. Kapitel 2.2.2, S. 19

»Auf Landesebene besteht das Programm Mobiles Hessen 2020, [...].“
Bitte folgendermafden anpassen: ,Auf Landesebene besteht das Pro-
gramm Mobiles Hessen 2030, [...].

Angepasst

15.6.
33f.

Kapitel 3.1.1 und 3.1.2, S.

Die genannten Anzahlen der Einwohner:innen sollten abgeglichen
und vereinheitlicht werden. Auf S. 33 findet sich aktuell die Angabe
,knapp 90.400“, wahrend auf S. 34 ,etwa 88.600" angegeben werden.

Angepasst

15.7. Kapitel 4, S. 62 ff.

Die Analyse der OPNV-Qualitit, besonders die Einfithrung und Umset-
zung der Giiteklassen, ist sehr gut gelungen. Aufgrund des Umfangs
regen wir an, Teile der Analyse in den Anhang zu verschieben und
diese an entsprechender Stelle (z. B. als Beleg fiir die Notwendigkeit
einer Mafdnahme) zu verkniipfen.

Der Anregung wird gefolgt.

15.8. Kapitel 4.5.1, S. 84

,Hessen Mobil sieht aktuell Bordhohen von 22 bis 25 cm iiber Fahr-
bahnniveau vor. Mindestziel sind 20 cm, eine Steighdhe von 18 cm
gpbtedewr A shsadtieebpsnahmefallen zum Einsatz kommen (vgl.
Hesseyp Mabkill 28] Pe Hihhaltung der DIN 18040

-3 sowie der aktuelle
Stand der Technik, der gangigen Regelwerken zu entnehmen ist (z.B.
BGS¥¥en Satz streichen,
PPirsqedntikh hiere Y argadienusadéestainMobil.“

chvollziehbar - erfiillt Vo-
raussetzungen der Férderung, ist forderfahig - allerdings ist hierfiir
der Stand der Technik, insbesondere die Einhaltung der DIN 18040-3,
mafdgebend (s.0.).

Angepasst

15.9. Kapitel 4.5.1, S. 84 und

Literaturverzeichnis

Bitte Verweise auf ,Informationsblatt fiir Bushaltestellen 2019 ent-
fernen. Dieses gilt seit Ende 2021 nicht mehr.

Angepasst

15.10. Kapitel 6, S. 107

Dieses Kapitel bildet einen guten Ubergang zu den Mafinahmen (Kapi-
tel 7 u. 8). Wir empfehlen, den Titel ,Starken- und Schwachen-Ana-
lyse“ zu tiberpriifen und ggf. den Text aus Kapitel 6 als Einleitung oder
iibergeordneten Rahmen in die folgenden Mafdnahmenkapitel zu in-
tegrieren.

Der Titel wurde angepasst. Eine Integration in Ka-
pitel 7 und 8 erfolgt nicht, da der Text zwar als Brii-
cke gut funktioniert, nicht jedoch als Einleitung, da
er fiir beide Kapitel dient. Eine Zusammenlegung
der Kapitel 7 und 8 erscheint nicht erstrebenswert.
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15.11. Kapitel 8.4.1, S. 136 ,Die regelmifige Uberpriifung der Standards entsprechend den aktu- | Angepasst
ellen Empfehlungen, Vorgaben und technischen Standards zum barri-
grefreigodiatiestalapishdy yeeibdigssen Mobil, der FGSV und der DIN
tvElaR NN ams3 ARS8 hisenters-tiér DIN 180

40-3 sowie der aktuelle
Stand der Technik, der gidngigen Regelwerken zu entnehmen ist (s.0.).

15.12. Kapitel 8.4.1, S. 138 Verkniipfung zu Anhang 10.10 sollte noch deutlicher hergestellt wer- | Die Anhangsnummer wurde erganzt. Auf die An-
den. Bestenfalls werden in Anhang 10.10 Fahrgastzahlen bzw. Ein- gabe von konkreten Zahlen soll verzichtet werden,
und Aussteigende je Haltestelle genannt, damit die (temporare) ge- da die Liste in den kommenden Jahren zur Fort-
ringe Nachfrage transparent belegt ist. Ebenfalls sollte definiert wer- schreibung vorgesehen ist und sich durch die Lini-
den, wie ,iiberdurchschnittlich selten“ in Bezug auf die Bedienungs- enkonzeption Anpassungen ergeben konnen.
qualitit zu verstehen ist.

15.13. Einbindung von Hessen Sollten Bushaltestellen an klassifizierten Strafden, die in der Baulast- Die Anregung wird an die Stadtverwaltung weiter-

Mobil tragerschaft von Hessen Mobil liegen, neu- oder umgebaut werden, geleitet.
bittet Hessen Mobil grundsatzlich um friihzeitige Einbindung.

IHK 6.1. Vergabe von Betriebs- Wir wiirden es begriifden, wenn zukiinftig mittelstandischen Unter- Die Anregung wird zur Kenntnis genommen. Die
leistungen an mittelstin- | nehmen mehr Méglichkeiten zur Ubernahme des Linienverkehrs in Vergabe ist Teil des Tagesgeschafts und wird daher
dische Unternehmen Giefden erdffnet werden. Die Vergabe von Betriebsleistungen hatte zu- | nicht im Detail im NVP ausgearbeitet. Angestrebt

dem den Vorteil, dass eine Erweiterung des Busdepots in Giefsen mog- | wird die Vergabe des Stadtbusverkehrs in einem
licherweise nicht erforderlich machen wiirde. In Kapitel 8.3.2 (Seite Linienbiindel. Dabei ist beispielsweise auch eine
135) wird zwar mit einem Satz die Eroffnung der Moglichkeit fiir das Vergabe an Subunternehmen méglich.
Verkehrsunternehmen zur Vergabe von Verkehrsleistungen erwahnt.

Eine Konkretisierung oder die Festlegung einer Quote ist hingegen im

Entwurf nicht zu finden.

6.2. Haltestelleniiberdachung | Wir begriifien, dass neue Haltestellen eingerichtet werden sollen. Bei Eine Photovoltaik-Anlage eignet sich aus wirt-

mit PV-Anlage den Haltestellen, die mit einem {iberdachten Wartebereich ausgestat- schaftlichen Griinden nur dort, wo die Haltestelle
tet werden, sollte gepriift werden, inwieweit diese mit einer wirt- sich selbst durch die Installation versorgen kann.
schaftlich zu betreibenden Photovoltaik-Anlage ausgestattet werden Der Hinweis wird im Anforderungsprofil aufge-
konnen. Damit konnte ein Beitrag zur regenerativen Energieversor- nommen.
gung der Region geleistet werden.

6.3. Park & Ride In dem Entwurf wird angefiihrt, dass in der Stadt Giefsen neben den Die Einrichtung von P+R-Anlagen wird, wie in Kap.
Parkhausern und dem Parkplatz am Bahnhof keine Park-and-Ride- 8.8. beschireben innerhalb des VEP Giefdens bewer-
Anlagen gibt (Seite 50). Eine Kernforderung aus dem Positionspapier | tet. Zudem enthalt Kapitel 5.5.1 dein Priifauftrag,
der IHK Giefden-Friedberg vom 20.04.2021 ,Zukunft der Mobilitit in entsprechenden Knoten zu priifen. P+R-Anlagen
Giefden“ ist mittelfristig die Schaffung von Parkraum aufderhalb des funktionieren aus gutachterlicher Sicht vorrangig
Innenstadtbereichs mit aktiver Anbindung an den OPNV. Dieser Ge- an Stationen des Schienenverkehrs und dort, wo
danke sollte grundsatzlich bei der erstellung des NVP mitgedacht erhebliche Vorteile durch den Umstieg zu erwarten

sind. Bei komfortablen Parkangeboten in der In-
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werden, zumal in dem Entwurf des NVP bereits auf die Forderfahig-
keit solcher Umsteigeparkplitze nach §3 S.1 Nr. 2h MobFOG HE hin-
gewiesen wird (Seite 16).

Umgang mit der Stellungnahme

nenstadt ist kaum von einer grofden Nachfrage aus-
zugehen. Das Thema muss daher gesamtheitlich im
Zusammenhang mit anderen Mafdnahmen betrach-
tet werden.

6.4. Leitfarben und Haltestel- | Zu 7.1.1: Die Verbesserung der Orientierung durch die kiinftige Zu- Kenntnisnahme
lenbenennung ordnung von Leitfarben ist zu begriifden. Ebenso die eindeutige Be-
nennung von Haltestellen und die Einrichtung neuer Haltestellen zur
Behebung von Erschliefdungsliicken.
6.5. Ausbau der Verkehrsleis- | Zu 7.2.1: Der Ausbau der Verkehrsleistung des OPNV ist zu begriifen. | Kenntnisnahme
tung
6.6. Verbindungsqualitat auf | Zu 8.1: Die Verbindungs- und bedienqualitat auf den regionalen Korri- | Der Anregung wird zugestimmt. Kap. 8.2 enthalt
regionalen Korridoren doren sollte schnellstméglich gesteigert werden. Hierzu sollte das Ge- | weitergehende Ansatze zur Verbesserung des
sprach mit den benachbarten Aufgabentragern gesucht werden. Ein Stadt-Umland-Verkehrs durch mehr Kooperatio-
Angebot im vorhandenen 120-, 180- oder gar 240-Minuten-Takt ist nen.
unzureichend. Zudem ist das Reisezeitverhaltnis (OPNV/MIV) im Gie-
fBener Umland ungeniigend.
6.7. Uberregionale Zusam- Zu 8.2: Die Weiterentwicklung des OPNV iiber benachbarte Kreise Der Anregung wird zugestimmt.
menarbeit bzw. Aufgabentrager hinweg ist fiir die Akzeptanz und den erfolg von
essentieller Bedeutung. Diese sollte kurzfristig deutlich ausgebaut
werden.
6.8. Busbeschleunigung Zu 8.6: Die Busbeschleunigung sollte moglichst digitalisiert und den Der Anregung wird zugestimmt. Die Einbindung

iber die Stadtgrenzen hinausgehenden Busverkehren zur Verfiigung
gestellt werden.

der Regional- und Lokalbusverkehre wird beriick-
sichtigt.

Kreishand- | 30.1.
werker-
schaft

Verbindungen ins Stad-
tumland

Aus Sicht des regionalen Handwerks ist fiir die Qualitit des Nahver-
kehrsplans neben der innerstadtischen Mobilitat wesentlich, dass das
OPNV-Angebot der Stadt sinnvoll mit dem Umland verbunden ist. Bis-
her bestehen erhebliche ErschliefRungsliicken zum Giefdener Umland.
Pendler und Besucher haben keine wirkliche Alternative zur Nutzung
eines Kfz, da vielerorts keine Schienenanbindung existiert oder die
Taktung des Busnetzes ungeniigend ist. Eine Anderung des Mobili-
tatsverhaltens der Umlandbevdlkerung, die fiir das Oberzentrum Gie-
Ren eine wesentliche Rolle spielt, wird insbesondere im interkommu-
nalen Bereich nur dann gelingen, wenn tatséchlich ein leistungsfahi-
ges und attraktives Angebot sowohl im Nah- als auch im Regionalver-
kehr besteht. Hierzu ist eine deutlich bessere Vernetzung zwischen
den benachbarten Kreisen und Aufgabentragern erforderlich. Die
Griindung kommunaler sowie interkommunaler Arbeitsgemeinschaf-
ten, wie sie im Berichtsentwurf empfohlen werden, erachten wir als
sinnvolle Mafdnahme und regen diese mit Nachdruck an.

Kenntnisnahme
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30.2. Anbindung von Gewerbe- | Bereits der Zwischenbericht zum Verkehrsentwicklungsplan (?) ana- | Mit dem Zielkonzept Stadtbus 2023+ wird die An-
gebieten lysierte Schwichen des OPNV bei der Erschliefung der GiefRener Ge- bindung von vielen Gewerbegebieten deutlich ver-
werbegebiete. In viele Gewerbegebiete gelangt man durch den 6ffent- | bessert (z.B. Am Alten Flughafen, Europaviertel,
lichen Personennahverkehr nur mit einem unverhaltnismafig hohen Ursulum, Lahnstraf3e, Rechtenbacher Hohl).
Aufwand. Hier besteht ein erheblicher Handlungsbedarf, um insbe-
sondere eine adaquate zeitliche Erreichbarkeit der Arbeitspléatze der
Arbeitnehmer und Auszubildenden in den niedergelassenen Hand-
werksbetrieben durch den Personennahverkehr zu gewéhrleisten.
Konkret fordern wir im Rahmen der Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans eine deutlich starkere Anbindung der Gewerbegebiete an
den OPNV als bisher vorgesehen.
JLU 25.1. Ausstattung von Halte- Als ein wichtiger Baustein des offentlichen Verkehrs gilt die qualitativ | Das Anforderungsprofil sieht entsprechende Quali-
stellen, S. 81 und 84 hochwertige Ausstattung von Bushaltestellen. Die JLU fordert, dass tatsstandards fiir alle Haltestellen, abhédngig von
moglichst alle starker frequentierten Haltestellen mit Wartehallen, so- | der Zahl der Nutzenden, vor.
wie Sitzgelegenheiten, einem barrierefreien Zugang (nach DIN 18040-
3) und einem dynamischen Fahrgastinformationssystem ausgestattet
werden. Dabei sollten auch besonders Haltestellen Betrachtung fin-
den, die im Bezug zur JLU stehen, um mdgliche Barrieren bei der
OPNV-Nutzung weiter abzubauen
25.2. Integration von Campus- | Die JLU begriifst die geplanten Neuerungen der ortsbezogenen Umbe- | Aufgrund der Anforderung Haltestellennamen
standorten in die Halte- nennung der Bushaltestellen, sowie die bereits erfolgten und geplan- moglichst kurz zu halten ist eine Erganzung aller -
stellennamen, S. 81,108, | ten Integrationen der Campusbereichsbezeichnungen in die Haltestel- | wenn auch sinnvoller Ziele - bei der Benennung
109 lennamen. Weitergehend mdchte die JLU anregen, dass die Stadt Gie- nicht moéglich. Hinweise, z.B. auf Standorte der JLU,
Ren, in Riicksprache mit der JLU, die Integration der Namen von nahe- | sollen verstarkt durch die akustische Fahrgastin-
liegenden Campusstandorte der JLU in die Benennung der Haltestel- formation in den Fahrzeugen erfolgen.
len, sowie der Haltestellenansagen, intensiviert und méglichst voll-
umfinglich umsetzt.
25.3. Starken-Schwachen-Ana- | Die Stiarken- und Schwéchenanalyse des Berichts ist recht knapp ver- | Der Nahverkehrsplan ist fiir den Stadtbusverkehr
lyse, S. 106 fasst. Insgesamt lasst sich feststellen, dass der OPNV in GieRRen auf der Stadt Giefden. Verbesserungen im Stadt-Um-
den Kurzdistanzen kaum attraktiv ist (fehlende Querverbindungen land-Verkehr sind zu begriifien und werden an ver-
und damit einhergehende Umstiegsnotwendigkeiten). Ebenso werden | schiedenen Stellen angeregt. Die Zustiandigkeit liegt
auch die Potentiale oberhalb der 10 km-Grenzen noch nicht vollstin- hierbei bei anderen Aufgabentragern, mit denen
dig ausgeschopft. Dies kdnnte moglicherweise optimiert werden, in- zukiinftig ein intensiverer Austausch stattfinden
dem zum einen die Stadtbusse auch iiber die Stadtgrenze hinweg ge- soll.
fiihrt werden oder die Busse von ZOV/VGO und RMV ein haufigeres
Angebot bieten wiirden (Fahrplananpassungen zwischen OPNV und
tiberregionalem SPNV). Der Nahverkehrsplan sieht hierfiir leider bis-
her keine Maffnahmen vor.
25.4. Ersatz der Schnellbusli- Die momentane Schnellbuslinie 18 soll durch die Linie 8 ersetzt wer- Die momentane Schnellbuslinie 18 benétigt in der
nie 18, S. 107 den und damit zukiinftig entfallen. Die Linie 8 weist allerdings zwo6lf Richtung Bahnhof zum Philosophikum 13 Minuten
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Halte, anstatt der drei Halte der heutigen Schnellbuslinie 18, auf. Die
Fahrhaufigkeit und Fahrgeschwindigkeit wird damit deutlich redu-
ziert. Aus der Sicht der JLU sollte die Schnellbuslinie 18, als wichtige
Schnellverbindung zwischen dem Bahnhof, dem Berliner Platz und
dem Philosophikum, unbedingt erhalten bleiben. Wir mdéchten darum
bitten den Fortbestand der Expressbuslinie 18 in den weiteren Pla-
nungen eingehend zu priifen.

und in der Richtung Philosophikum zum Bahnhof
16 Minuten. In der neuen Linie 8 sind in der Rich-
tung Bahnhof zum Philosophikum und in der Rich-
tung Philosophikum zum Bahnhof jeweils 15 Minu-
ten vorgesehen. In Richtung Bahnhof zum Philoso-
phikum werden somit 2 Minuten mehr und in Rich-
tung Philosophikum zum Bahnhof 1 Minute weni-
ger benotigt.

Hierin wird keine spiirbare Schlechterstellung der
Studierenden gesehen. Durch die Bedienung aller
Unterwegshaltestellen werden dagegen Vorteile
fiir andere Fahrgaste erreicht. Die neuen Linie 8
verkehrt in der NVZ im 30-Min.-Takt statt der heu-
tigen Linie 18 im 60-Min.-Takt und wird in der HVZ
noch verstarkt. Die Fahrthaufigkeit verbessert sich
somit gegeniiber der heutigen Linie 18 deutlich.
Zudem verkehrt die neue Linie 8 nicht nur zu Vor-
lesungszeiten sondern auch in der vorlesungsfreien
Zeit.

25.5. Verbindung Naturwis- Nach dem Planstand wird zukiinftig von der Haltestelle Naturwissen- | Zwischen der Haltestelle Naturwissenschaften gibt
senschaften - Bahnhof, S. | schaften keine direkte Verbindung zu Bahnhof mehr angeboten wer- es weiterhin eine umsteigefreie Verbindung tiber
107 den, wie dies derzeit durch die Linie 10 gewahrleistet ist. Aus der die neue Linie 8. Diese hat jedoch eine 11 Minuten
Sicht der JLU ist eine direkte Bahnhofsverbindung am Campusbereich | lingere Fahrzeit. Uber die Linien 378/379 beste-
Seltersberg unbedingt notwendig. Diese konnte in den jetzigen Pla- hen zwischen Unterhof und Bahnhof weiterhin Ver-
nungen bspw. durch den Tausch der Linien 3 und 10 gewahrleistet bindungen in der gewohnten Geschwindigkeit. Fiir
werden. Ebenso stellen die neuerlichen Planungen leider eine Redu- den Campus Seltersberg/Medizin verbessert sich
zierung der Busfahrten und der Anbindung des Campusbereichs Sel- iiber die neue Linie 10 mit den Haltestellen Unikli-
tersberg dar. Die JLU bittet darum die derzeitigen Planungen beziig- nikum/Petruskirche, Paul-Meimberg-Strafe und
lich einer komfortablen und direkten Umlandverkniipfung am Cam- Haydnstraf3e die Verbindung zum Bahnhof. Auf-
pusbereich Seltersberg erneut zu priifen. grund der ermittelten Fahrzeitprofile fiir die neuen
Linien 3 und 10 ist kein Tausch der Linienaste
moglich. Im Bereich Seltersberg/Naturwissen-
schaften bleibt das Fahrtangebot mit dem Zielkon-
zept Stadtbus 2023+ etwa auf dem bestehenden
Niveau.
25.6. Zielkonzepte, S. 107ff. Die derzeitigen Zielkonzepte der einzelnen Linien geben bisher keine | Die Fahrplangestaltung ist Teil der Detailplanung

spezifische Auskunft iiber die einzelnen Ankunfts- resp. Abfahrzeiten
an den einzelnen Haltestellen. Fiir die Detailplanung der linienspezifi-
schen Haltezeiten ist es aus JLU-Sicht notwendig, die typischen Vorle-

und tlibersteigt die Aufgaben des NVP als Rahmen-
plan. Die Méglichkeit eines bilateralen Austauschs
wird begriif3t und an die Verkehrsunternehmen
herangetragen.
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sungszeiten (Beginn und Ende der Vorlesungsbldocke) zu beriicksich-
tigen. Dies konnte bspw. durch einen bilateralen Austausch zwischen
dem beauftragten Planungsunternehmen und der JLU erfolgen. Die
JLU mochte darum bitten, im Zusammenhang der Zeitplanung, die
zeitrelevanten Bediirfnisse der Studierenden und Beschiftigten der
JLU bei der Planung der Taktung der Linien zu beriicksichtigen.

Umgang mit der Stellungnahme

S. 141ff.

25.7. Anbindung des Philoso- Die Verbindung Gief3en - Krofdorf-Gleiberg, mit der Umbenannten Li- | Die Detailplanung sieht kurze Umstiegszeiten von
phikums durch die Linie nie 29 (heute 802), soll nach den neuen Planungen nicht mehr das den neuen Linien 19 und 29 auf die neue Linie 9
29,S.117 Philosophikum anbinden. Aus JLU-Sicht ist zu priifen, ob die nun weg- | vor.
fallende Direktanbindung und die damit einhergehenden notwendi- Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
gen Umstiege, die Bedienqualitdt nicht zu sehr einschrankt. Umstieg als zumutbar betrachtet.
25.8. Digitalisierung der Mobi- | Auch die JLU strebt eine Digitalisierung der Mobilitdt an und méchte Der Vorschlag wird an Stadtverwaltung und Ver-
litat, S. 140f. ein Konzept im Bereich Mobility-as-a-Service erstellen. Aus Sicht der kehrsunternehmen weitergeleitet.
JLU ist eine direkte fachliche Integration in die digitalen Mobilitatsbe-
strebungen der Stadt Gief3en sehr wiinschenswert. Daher bittet die
JLU darum in die anstehenden Planungen als Partner integriert zu
werden.
25.9. Intermodale Wegeketten, | Die JLU erkennt die Wichtigkeit intermodaler Wegeketten an und un- | Kenntnisnahme

terstiitzt damit die dargestellten Ambitionen zu der Intensivierung in-
termodaler Wegeketten und den Ausbau standardisierter Mobilitats-
stationen. Ebenso Unterstiitzt die JLU die Bestrebungen der Errich-
tung von Leihfahrradsandorten in Haltestellennéhe.

JLU GiefRen | 9.1.
- AStA

Mobilitats-App

Die Stadt Gief3en mdge die Entwicklung einer eigenen Mobilitats-App
vorantreiben. In ihr werden verschiedenste Angebote abgebildet und
Verkniipfungsmoglichkeiten dargestellt. Neben dem stadtischen
Busangebot und dem des Landkreises sowie dem regionalen SPNV,
sind auch das Leihradsystem, P+R Méglichkeiten sowie Carsharing
o0.A. in die App zu integrieren.

Der Anregung wird nicht gefolgt. Das Vorgehen -
auch weswegen eine eigene App nicht angestrebt
wird - ist Kapitel 8.7.3 zu entnehmen.

9.2. Einspeisung aktueller In- | Einspeisung aktueller Informationen, wie Beispielsweise aktuell der Die Weiterleitung von Informationen im Storfall
formationen krankheitsbedingte Ausfall von Fahrten der Linien 10, 18, 801 und soll optimiert werden. Hierzu wurde ein Priifauf-
802 sollten in Zukunft unbedingt in die eigene App erfolgen und, bis trag (Kapitel 8.2.4) erganzt.
zu deren Entwicklung, in die Apps von RMV und DB. Bisher sind nur
fahrplanunspezifische Hinweise auf der Website zu finden.
9.3. Expressbuslinie Bahnhof | Besonders wichtig ist uns der Erhalt der Expressbuslinie vom Bahn- Die momentane Schnellbuslinie 18 benétigt in der
- Philosophikum hof zum Philosophikum. Richtung Bahnhof zum Philosophikum 13 Minuten

und in der Richtung Philosophikum zum Bahnhof
16 Minuten. In der neuen Linie 8 sind in der Rich-
tung Bahnhof zum Philosophikum und in der Rich-
tung Philosophikum zum Bahnhof jeweils 15 Minu-

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Seite 32 von 83



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa- Lfd. Nr.

tion

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

ten vorgesehen. In Richtung Bahnhof zum Philoso-
phikum werden somit 2 Minuten mehr und in Rich-
tung Philosophikum zum Bahnhof 1 Minute weni-
ger benotigt.

Hierin wird keine spiirbare Schlechterstellung der
Studierenden gesehen. Durch die Bedienung aller
Unterwegshaltestellen werden dagegen Vorteile
fiir andere Fahrgéaste erreicht.

Wohnheime am Unterhof
bzw. dem Leihgesterner
Weg

gesterner Weg soll im Rahmen des neuen NVP priorisiert werden. Ge-
rade an den Wochenenden erachten wir eine Steigerung der Taktung
als notwendig. Damit einhergehend sollte auch eine gute Anbindung
der Wohnheime sowie der Naturwissenschaften unter der Woche ge-
wahrleistet werden.

9.4. Anbindung des Philoso- Perspektivisch fordern wir das Philosophikum besser an die Vogels- Der Bereich um die Mensa "Otto-Behagel-Strafde"
phikums an die Vogels- bergbahn anzubinden. Dazu ist eine eigene Haltestelle hinter der ist nicht fiir die Einrichtung einer Haltestelle geeig-
bergbahn Mensa , Otto-Behagel-Straf3e“ mit in die Priifung neuer Haltestellen net.

aufzunehmen. Falls diese negativ ausfallt, ist zu priifen, inwieweit die | Die Verlegung des Bahnhaltepunktes Licher Strafe
Anbindung an die Haltestelle ,Licher Strafée“ verbessert werden kann. | an den Campus Recht und Wirtschaft wird bereits
von der Stadt Giefsen gefordert.
Damit ware auch die Verbindung zum Campus Phi-
losophikum stark verbessert.

9.5. Anbindung der Linien 11 | Fiir die Linien 11 und 310 ist eine bessere Anbindung an den Stadt- Mit der neuen Linie 6 ergeben sich gemeinsame
und 310 an den Stadtbus- | busverkehr wiinschenswert. So verkehren beispielsweise keine Stadt- | Abschnitte mit der Linie 310.
verkehr busse an den Haltestellen der Linie 310. Die Linie 11 hat zukiinftig noch mehr gemeinsame

Haltestellen mit dem Stadtbusnetz.
9.6. Bessere Anbindung der Eine bessere Anbindung der Wohnheime am Unterhof bzw. dem Leih- | Die Wohnheime Unterhof bzw. Leihgesterner Weg

erfahren durch die neuen Linien 8 und 13 eine ver-
besserte Bedienung (auch an den Wochenenden).

Stefan Karl | 16.1.

Lob

Mit Freude habe ich mir das Liniennetz 2023+ angeschaut und jede
Linie verfolgt, neue Haltestellen gesucht und bin vom dem Design, der
klareren Liniendarstellung mit wenig scharfen Winkeln wie heute,
Biindelung, Nummerierung und Linienfiihrung begeistert.

Ich wiirde gerne hiermit mein Lob an die Planer aussprechen :)

Kenntnisnahme

Landkreis
Giefden

29.1.

Schnellbuslinien aus dem
Umland, S. 94, 96, 132

Der Kreisausschuss sieht weiteren Handlungsbedarf fiir Schnellbusli-
nien. Hier verweist er z.B. auf die Regionallinie 372 (ehemals Lau-
bach-Shuttle), die derzeit Fahrzeiten nicht immer korrekt einhalt und
deshalb auch bei der Umsteigequalitit Handlungsbedarf aufweist.

Kenntnisnahme

29.2.

Verbindungs- und Be-
dienqualitat Umland, S.
131

Der erste Satz ,Eine grundsatzliche Neuordnung...“ wird nicht unter-
stiitzt, sondern durch den Kreisausschuss ersetzt durch:

Kenntnisnahme
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,Wir halten eine bessere Verzahnung des offentlichen Verkehrs zwi-
schen Stadt und Landkreis Gief3en fiir notwendig und begriiffen des-
halb auch grundsatzliche Neuordnungen von Stadt-Umland-Verkeh-

ren.”
29.3. Anbindung Petersweiher, | Der Kreisausschuss sieht eine bessere Anbindung des Stadtteils Pe- Die Mafdnahmen aus dem Zielkonzept 2023+ sol-
S. 64 tersweiher positiv, hilt es jedoch fiir sinnvoll, im Sinne eines abge- len nach drei Jahren evaluiert werden.

stimmten Einsatzes von Stadt-Umland-Verkehren nach einiger Zeit
eine Uberpriifung vorzunehmen.

29.4. Regiotram, S. 132f. Im Gegensatz zum ZOV stimmt der Kreisausschuss den Vorstellungen | Kenntnisnahme
der Stadt Gief3en im SPNV (Stichwort Regiotram oder S-Bahn Mittel-
hessen) zu. Dass dies einen erheblichen Streckenausbau erfordern
wiirde, wird gesehen. Trotz dieser Erfordernisse sollten zukunftsfa-
hige Ansatze weiterverfolgt werden. Der Kreisausschuss vertritt die
Ansicht, dass die Klimawende nur mit einem weiteren Ausbau des
OPNV erreicht werden kann. Die geplante Machbarkeitsstudie zur Vo-
gelsbergbahn darf nicht nur unter dem Aspekt einer schnellen Verbin-
dung zwischen Alsfeld und Frankfurt verfolgt werden, sondern sollte
auch weitere Halte - auch im ldndlichen Raum - einschlief3en. Der
Kreisausschuss unterstiitz grundsatzlich den Ausbau der Schieneninf-
rastruktur und der Verkehrsangebote auf der Schiene.

29.5. Uberregionale Zusam- Der Kreisausschuss begriifst den regelméafiigen Austausch und die Kenntnisnahme
menarbeit, S. 134 enge Zusammenarbeit zwischen den beiden AGNV’en. Der Kreisaus-
schuss empfiehlt deshalb - dhnlich wie von der Stadt Gieffen empfoh-
len - sich dariiber hinaus auf ein geeignetes Format zu verstandigen,
indem sich Aufgabentréger, lokale Nahverkehrsorganisationen und
Verkehrsunternehmen (Stadtwerke, VGO, ZOV, RMV) sowie Vertre-
tungen des Landkreises Giefden und der Stadt Gief3en regelmafiig zu
aktuellen Entwicklungen, Konzepten und Zielen zum gesamten OPNV
austauschen, um Projekte gemeinsam entwickeln zu konnen. Dies
sollte nicht nur eine projektorientierte Zusammenarbeit sein, sondern
der Austausch sollte in regelmafligen Zeitabstinden stattfinden.

Ortsbeirat | 17.1. Linienweg der Linie 1 Die Bustaktung fiir die Gief3ener Stadtteile (viertelstiindlich in Linienverlauf der Linie 1 wird in Allendorf/Lahn
Allen- durch Allendorf/Lahn Hauptverkehrszeiten, ansonsten halbstiindlich) ist ein Garant fiir den | beibehalten und der Takt verbessert.
dorf/Lahn hohen Wohnwert in Allendorf/Lahn. Um die wertvolle Bustaktung

aufrecht zu erhalten, ist es aber grundsatzlich unabdingbar, dass die
Busse der Linie 1 durch die Untergasse und die Hiittenbergstrafie in
den Stadtteil Liitzellinden fahren. Diese Linienfiihrung ist durch die
Straf3ensituation derzeit alternativlos, da alle anderen Varianten eine
wesentliche Verschlechterung (schlechtere Bustaktung, langere Fahr-
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zeiten) fiir Allendorf/Lahn bedeuten wiirden. Allerdings sollten intel-
ligente Losungen gefunden werden, die die gute Busanbindung erhal-
ten und die Belastung der Anwohner/innen minimieren.
17.2. Einsatz von Gelenkbus- Grofie Gelenkbusse, die durch die Engstellen von der Hiittenberg- In der Detailplanung wird auf der Linie 1 der wei-
sen strafie und der Untergasse fahren, stellen jedoch vor allem im Kreu- testgehende Ersatz von Gelenkwagen durch Solo-
zungsbereich ein Problem dar. Der Ortsbeirat bittet darum zu priifen, | wagen angestrebt. Dies wird durch die Entlastung
ob hier kiinftig schwerpunktmafig Monobusse (kleine Busse) fahren dieses Linienastes durch die neue mit Gelenkwagen
konnten. Dies konnte durch eine Neustrukturierung des Busliniensys- | gefahrene Linie 4 ermdoglicht. Zeigen sich jedoch
tems (z.B. die Teilung der Linie 1) erfolgen. Zusatzlich miissen wei- Kapazitdtsengpasse in Richtung Innenstadtbereich
tere Mafsnahmen zur Verkehrssicherheit getroffen werden. Dies kdn- | Giefden, so kann eine Riickkehr zum vollstdndigen
nen z.B. Vorrangregelung, Pfosten, Markierungen, Parkplatzregelun- Betrieb der Linie 1 mit Gelenkwagen nicht ausge-
gen usw. sein. Eine ampelgesteuerte Losung, durch die der Kreu- schlossen werden. Wie bereits vom Ortsbeirat be-
zungsbereich und die Engstellen einseitig freigehalten werden sollen, | schrieben, besteht derzeit mangels Wendemdoglich-
ist dabei zu priifen. Hierzu miissten die vorhandenen Fufigdngeram- keit keine Option die Linie 1 zu teilen. Eine Teilung
peln in der Untergasse und in der Hiittenbergstraf3e zu Anforderungs- | der Linie 1 zum Zwecke eines Einsatzes unter-
ampeln erweitert werden. schiedlicher Fahrzeuge wird nicht unterstiitzt.
Diese Teilung brachte durch den Umsteigezwang
Bzgl. des Punktes 17.2. weist Ortsvorsteher Euler darauf hin, dass mit | deutlich Qualitidtsminderungen und Fahrgastver-
der Teilung keine Teilung zwischen Allendorf/Lahn und Liitzellinden | luste sowie eine im Kontext des negativen Nutzens
gemeint ist, sondern eine Teilung in der Lange dieser langsten Busli- nicht finanzierbare Fahrzeug- und Personalmeh-
nie der Stadt. rung mit sich.
Eventuelle Mafdnahmen im Kreuzungsbereich Un-
tergasse/Hiittenbergstrafie sind so zu gestalten,
dass sich die Fahrzeit der Linie 1 nicht verlangert.
17.3. Neue Haltestelle der Li- Das Einrichten einer Haltestelle der Linie 11 zwischen dem o.g. Die Haltestelle wurde in Kapitel 7.1.2 aufgenom-
nie 11 Einmiindungsbereich und der Einmiindung der Hoppensteinstrafle men.
soll in Verhandlungen mit HessenMobil und Verkehrsbetrieben Wetz-
lar erreicht werden. Damit ware gewéhrleistet, dass eine Busanbin-
dung fiir die Anwohner/innen der Miihlen im AufRenbereich und eine
Busanbindung nach Wetzlar und Gief3en geschaffen wird.
17.4. Umgestaltung der K21 in | Die Entscharfung der Einmiindung der Kleebachstrafie (Kreisstrafde K | Die Anregung wird an die Stadtverwaltung weiter-
Kombination mit einer 21) in die Wetzlarer Strafde (Landesstrafde L 3451) soll in Verhand- geleitet.
Haltestelle der Linie 11 lungen mit HessenMobil erreicht werden, z.B. durch die Schaffung von
Linksabbiegerspuren oder eines Kreisverkehrsplatzes. Zum sicheren
Uberqueren fiir Radfahrer und FuRganger sind Verkehrsinseln auf der
Landesstrafle L 3451 zu schaffen. Auch dadurch kénnte der Anschluss
an den tberregionalen Lahntalradweg R 7 erreicht werden, denn das
stidliche Radwegenetz sollte hier nicht enden, sondern weitergefiihrt
werden.
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Der Magistrat wird gebeten, gemeinsam mit HessenMobil die Planun-

gen fiir eine Entscharfung der Einmiindung der KreisstraRe K21 in die
Landesstrafie L3451 vorzustellen und darzustellen, wie dieses mit ei-

ner Rad-/Gehwegquerung und nahegelegenen Bushaltestellen fiir die

Linie 11 (GiefRen ~-Wetzlar) kombinierbar ist.

Umgang mit der Stellungnahme

17.5. Vorrangschaltung fiir In letzter Zeit begegnen sich immer haufiger die Gelenkbusse der Die Anregung wird an die Stadtverwaltung weiter-
Busse an der Kreuzung Stadtwerke Giefden im Kreuzungsbereich Backhaus, wenn die Linie 1 geleitet.
Backhaus von Liitzellinden Richtung Giefien und Giefsen Richtung Liitzellinden
fahrt.
Um hier die Sachlage zu entzerren, sollte man ein System einfiihren
(Ampelschaltung oder GPS), welches den erstankommenden Bus an
der Haltestelle Mehrzweckhalle oder Schule den Vorrang gewahrt und
dem spéateren Bus erst nach passieren der Backhauskreuzung die
Weiterfahrt freigibt. So wiirden sich die Fahrzeuge dort nicht mehr
begegnen.
Ortsbejrat | 18.6. Verkiirzung der Reisezei- | Laut Bestandsaufnahme des Nahverkehrsplans sind die Reisezeiten Eine direktere Verbindung von Rechtenbach nach
Liitzellin- ten nach Liitzellinden der Busse nach Liitzellinden im Vergleich zu anderen Verbindungen Gief3en und Liitzellinden nach Giefsen ware wiin-
den in die Ortsteile unverhaltnismaf3ig langer, gerade im Vergleich zu den | schenswert. Das Nahversorgungszentrum in Rech-
Zeiten des Radverkehrs und des Pkw-Verkehrs. Diese Situation ist tenbach (Rewe, Aldi) ist fiir dieses Vorhaben fiir
durch die gednderte Linienfithrung der Linie 11 und der Fithrung der | Liitzellindener zu vernachlassigen, da entspre-
Linie 1 tiber Allendorf erst eingetreten. Vorteile hierbei ergaben sich chende Nahversorgung in Kleinlinden (Rewe,
durch hohere Kapazitdten und eine Verdichtung in Stof3zeiten. Auf- Norma) ebenfalls ansassig ist und damit mit der
grund des politischen Ziels der Verkehrswende und der damit not- bestehenden Linie 1 leicht erreicht werden kann.
wendigen Taktverdichtung und Beschleunigung des OPNV sollte auch | Rechtenbach liegt aufierhalb des Aufgabengebietes
Liitzellinden wieder eine attraktive Verbindung erhalten. Je nach Vari- | fiir den Gief3ener Stadtbusverkehr. Da Rechtenbach
ante konnen dabei die Vorteile der Fahrzeitverkiirzung die Nachteile nicht ohne Mehrfahrzeuge in die Bedienung der Li-
eines weniger dichten Takts tiberwiegen. Im NVP sollte sowohl die nien 1 oder 4 aufgenommen werden kann, sollte
Neueinrichtung einer Linie, die Aufteilung der Linie 1 in Kleinlinden eine direktere Verbindung bzw. Expressbusverbin-
sowie eine bislang recht schwierige Linienfithrung mit Durchbindung | dung vom Aufgabentrager im Lahn-Dill-Kreis vo-
bis nach Rechtenbach (hier insbesondere Einkaufs-/Gewerbegebiet) rangetrieben werden. Die Verbindung wird als
erwogen werden. Priifauftrag in Kap. 8.1 aufgenommen.
Rhenus 12.1. Zusatzliche Haltestelle in | Der Nahverkehrsplan, der am 28.11.2022 zur Diskussion stand, bein- | Abweichend von der Angabe sieht das Zielkonzept
Logistics der Europastrafie haltet unter anderem die Linie 12 die bis zum Europaviertel fahrt. Stadtbus 2023+ die Fiihrung der Linie 12 bis zur

Diese endet allerdings an der Licher Strafde. Von diesem Punkt aus be-
notigen unsere Mitarbeitenden ca. 30 Minuten zu Fuf3 bis Sie auf un-
ser Firmengelande gelangen. Diese Strecke ist in der Vergangenheit
bei neuen gewerblichen Mitarbeitern nicht sonderlich gut angenom-
men worden, so dass wir hier einige Verluste an Arbeitskraft in Kauf
nehmen mussten. Unsere Bitte ist daher: Eine zusatzliche Haltestelle

bestehenden Haltestelle Versailler Straf3e und da-
mit in das Europaviertel hinein vor.

Von dieser Haltestelle wurde fiir den Fu3weg bis
zum Firmentor einen Zeitbedarf von 7 Minuten
(Entfernung 650 Meter) gegeniiber einem Fufiweg
von 16 Minuten ab der Haltestelle Europastrafie
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in der Europastrafie 15 einzuplanen, um unseren Mitarbeitern die
langen Laufzeiten zu ersparen.

Umgang mit der Stellungnahme

(an der B457 gelegen, Entfernung 1.300 Meter) er-
mittelt.

Eine zusatzliche Haltestelle im Bereich der Firmen-
zufahrt ist aufgrund des ermittelten Fahrzeitprofils
der neuen Linie 12 (26/26 Minuten) ohne Fahr-
zeitmehrung nicht umsetzbar.

Aus diesem Grund wurde auch keine Feinerschlie-
Bung des Bereichs Rivers Automeile vorgesehen.
Ggf. ware es mdglich, den notwendigen Fuflweg
(deutlich) zu reduzieren: Schaffung eines Zugangs
fiir Fufdganger am siidlichen Rand des Rhenus Fir-
mengelandes mit Verlegung der Haltestelle Versail-
ler Straf3e.

12.2. Anpassung der Linienfre-

quenz

Weiterhin beschaftigen uns die Fahrtzeiten der Busse. Die Mitarbeiter
erreichen mit den aktuellen Ankunftszeiten das Unternehmensge-
lande ca. 45 Minuten vor Schichtbeginn. In vielen Féllen wurden Ab-
sprachen zum spateren Schichtbeginn getroffen, damit die Mitarbeiter
nicht unnétig lange in der Friih aushalten miissen, da unser Geldnde
auch erst kurz vor dem Schichtstart 6ffnet. Eine dhnliche Situation fin-
den unsere Mitarbeiter der Spatschicht an der Bushaltestelle vor. Un-
sere Bitte ist daher: Eine Anpassung der Frequenz der Buslinie zu
Stof3zeiten:

- stadtauswarts Richtung Europaviertel zwischen 5:30 Uhr - 10 Uhr

- stadteinwaérts Richtung Giefden zwischen 16 Uhr - 20:30 Uhr

In der NVZ ist auf der neuen Linie 12 durchgangig
ein 30-Minuten-Takt vorgesehen.

Das ist eine deutliche Verbesserung gegeniiber
dem heutigen Angebot des LT der Linie 2 (hier nur
Angebot Mo-Fr von 7 bis 18 Uhr etwa im 60-Min.-
Takt).

RMV 14.1. Kap. 2.1.1 Verordnung

(EG) 1370 / 2007, S.11

Wir weisen darauf hin, dass der RMV nicht , Aufgabentrager”, sondern
,Aufgabentragerorganisation” ist bzw. die Formulierung sollte lauten,
dass der RMV hier mit der Aufgabentragerschaft betraut ist. Aufga-
bentrager sind weiterhin die kreisfreien Stadte, Sonderstatusstadte
und Landkreise. Weiterhin ist der RMV auch zustédndig fiir die Bestel-
lung der regionalen Busverkehre.

Angepasst

14.2. Kapitel 2.1.4 Gemeinde-
verkehrsfinanzierungs-

gesetz, S. 12

Wir regen eine textliche Erganzung an, die aussagt, dass es auch
Schwellenwerte gibt, die mindestens erreicht werden miissen, damit
das GVFG greift.

Angepasst

14.3. Kap. 2.1.6 Gesetz liber
die Beschaffung sauberer

Strafdenfahrzeuge, S. 14

Hinsichtlich der Gruppe der ,emissionsfreien Fahrzeuge“ gem. Saub-
FahrzeugBeschG schlagen wir auch fiir das bessere Verstidndnis im
Zusammenhang mit Kapitel 8.3.1 folgende Ergdnzung vor dem letzten
Satz vor:

Erganzt
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,Ferner muss die Halfte der beschafften Busse fiir den Anteil der sau-
bereren Busse der Kategorie emissionsfreie Fahrzeuge (Elektrobusse
bzw. Brennstoffzellenbusse) entsprechen.

Umgang mit der Stellungnahme

- Regionaler Schienen-
personennahverkehr, S.
40 f.

14.4. Kap. 2.1.7 OPNV-Gesetz In diesem Kapitel sollte nochmals prazisiert werden, dass der RMV als | Erganzt
Hessen, S. 14 f. Aufgabentragerorganisation die Zustiandigkeit fiir ,Planung, Organisa-
tion und Finanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs* fiir den
regionalen Schienen- und Busverkehr hat.
14.5. Kap. 3.2.1 Organisation, Wir schlagen folgende textliche Erganzung vor: Erganzt
S.39
Der lokale Busverkehr im Kreisgebiet unterliegt in der Regel dem
Landkreis Gief2en bzw. in dessen Vertretung dem Verkehrsbereich
des Zweckverbands Oberhessische Versorgungsbetriebe (ZOV).
14.6. Kap. 3.2.2 Verbindungen | Wir schlagen folgende textliche Anpassungen vor: Angepasst
- Schienenpersonen- und
Busfernverkehr, S. 40 Die Universitdtsstadt Gief3en ist derzeit zweistiindlich {iber die ICE-
/IC-Linie 26 an den Fernverkehr der Deutschen Bahn angeschlossen
und verfiigt damit tiber schnelle Verbindungen u. a. nach Hamburg,
Hannover, Kassel und Frankfurt. Einmal-tiglich-wird der ICEzudem
14.7. Kap. 3.2.2 Verbindungen | Wir schlagen folgende textliche Anpassungen vor: Angepasst

Die Universitatsstadt Giefden ist ein wichtiger Knotenpunkt im hessi-
schen Bahnnetz. Vom GiefRener Bahnhof gehen fiinf Bahnstrecken aus.
Besonders bedeutend ist dabei die Main-Weser-Bahn, die sich vom
Frankfurter Bahnhof tiber Gief3en nach Kassel erstreckt. Die Linien RE
30 und 98 bedienen die Strecke dabei in voller Langer jeweils im
Zweistundentakt, wodurch sich ein stiindliches Expressangebot
ergibt.

Verdichtet werden diese Linien zwischen Treysa und Frankfurt durch
die Linie RB 41 im Stundentakt. Im Abschnitt zwischen Marburg und
Giefden besteht zudem iiber einen Grofsteil des Tages ein halbstiindli-
ches Regionalbahnangebot durch einen zusatzlichen RB41 Pendelver-
kehr.
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Die sogenannte Dillstrecke beginnt in Gief3en und fiihrt tiber Wetzlar
und Dillenburg weiter nach Siegen. Die Ziige der Linien RE 98 und 99
(Zweistundentakt) sowie RB 40 und 41 (Stundentakt) kommen ge-
meinsam von Frankfurt nach Gief3en und fahren nach einer Zugtei-
lung weiter liber die nérdliche Main-Weser-Bahn Richtung Treysa
(RE 98/RB 41) oder iiber die Dillstrecke Richtung Dillenburg (RE
99/RB 40).

Verdichtet wird das Angebot auf der Dillstrecke durch einen RE99
Pendelverkehr (Zweistundentakt) zwischen Siegen und Gief3en, wel-
cher zwischen Siegen und Dillenburg alle Halte bedient.

In Wetzlar zweigt zudem die Lahntalbahn ab, auf der Ziige der Linien
RE 24 (Zweistundentakt), RE 25 (Zwelstundentakt) und RB 45 (Stun-
dentakt) verkehren.

Stiindlich erreicht man mit der Regionalbahn alle Unterwegshalte blS
Limburg, der zweistiindliche RE 24 verkehrt bis Weilburg und die um
eine Stunde versetzte Linie RE 25 ist liber Limburg bis Koblenz durch-
gebunden.

Llnle RB 45 (Stundentakt) aus Limburg ist auf die in Gleféen begin-
nende Vogelsbergbahn durchgebunden und bedient die Strecke bis zu
ihrem Ende in Fulda.

Auf der Lahn-Kinzig-Bahn, welche ebenfalls in Gief3en beginnt, ver-
kehrt die Linie RB 46 (Stundentakt) in Richtung Gelnhausen.

Die Linie RB 49 schafft alle zwei Stunden eine Querverbindung nach
Hanau iiber Nidderau, indem sie ab Friedberg die Main-Weser-Bahn
verlasst.

In der Hauptverkehrszeit werden alle Linien durch Taktverstarker be-
darfsgerecht erginzt.

Umgang mit der Stellungnahme

14.8.

Kap. 3.2.2 Verbindungen
- Regionaler Schienen-
personennahverkehr
(Abbildung 5: Schienen-
personennahverkehr im
Raum Gief3en), S. 42

Zu dieser Abbildung haben wir folgende Hinweise:

Die Linien RB40/41 verkehren, wie textlich beschrieben, zwischen
Frankfurt und Gief3en vereinigt. Wenn diese getrennt dargestellt wer-
den, dann miisste dies bei den Linien RE98/99 ebenfalls so dargestellt
sein. Die Linie RE99 wird siidlich von Gief3en allerdings {iberhaupt
nicht dargestellt. Die Linien RE 30 und RE 98/99 halten in der Regel

Angepasst
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nicht in Bad Vilbel. Die Linien RE 24 und RE25 bedienen, anders als
die Linie RB45, zwischen Giefden und Weilburg nur den Bahnhof
Wetzlar. Der tiber Weilburg hinausgehende RE25 hélt erst wieder in
Limburg.

Umgang mit der Stellungnahme

Bedienungshaufigkeit, S.
49

Auf den RE-Linien wird ein 120-Minuten-Takt gefahren. Durch Linien-
iiberlagerungen besteht hier ein angenaherter 60-Minuten-Takt auf
den Strecken nach Wetzlar, Marburg-und-Erankfurt Frankfurt, Kassel,
Dillenburg, und Weilburg.

Die RB-Linien fahren im 60-Minuten-Takt. Diese Angebote gelten in
der Regel taglich. iehi i i
im120-Minuten-Takt gefahren. Lediglich die direkte Verbindung
nach Hanau wird nur zweistiindlich angeboten.

Hinweis: Der Grundtakt der RB49 fahrt sowohl an Wochenenden als
auch unter der Woche nur im 120 Minuten-Takt.

Unter der Woche werden die RB-Linien, insbesondere in der Haupt-
verkehrszeit um bedarfsgerechte zusatzliche Leistungen erganzt.

14.9. Kap. 3.2.2 Verbindungen | Zu dieser Tabelle haben wir folgende Hinweise: Angepasst
- Regionaler Schienen- Hessenbahn = Hessische Landesbahn
personennahverkehr Der Betreiber Hessenbahn ist durch die Hessische Landesbahn zu er-
(Tabelle 8: Schienenper- setzen bzw. wenn hier anstelle der Hessischen Landesbahn die ,HLB
sonennahverkehr in Gie- | Hessenbahn GmbH" als Betreiber genannt werden soll, dann sollte
3en), S. 43 der Betreiber bei den alten und neuen Verkehrsvertragen immer
gleich betitelt werden. Der RE 24 wird im Teilnetz Lahntal-Vogels-
berg-Rhon betrieben, dementsprechend sollten die letzten beiden
Spalten den gleichen Inhalt wie auch die RB 45 beinhalten.
14.10. Kap. 3.2.2 Verbindungen | Wir weisen darauf hin, dass die Konzession fiir die Linie 371 zwi- Angepasst
- Regional- und Lokal- schenzeitlich an die Fa. Erletz neu erteilt wurde, sodass die Konzessi-
busverkehre (Tabelle 9: onslaufzeit anzupassen ist. Diese lauft jetzt bis 08.12.2029.
Regional- und Lokalbus-
verkehr in Giefden), S. 45
14.11. Kap. 3.2.3 Bedienung - Wir schlagen folgende textliche Erganzung vor: Angepasst
Bedienungszeitraum, S. Der SPNV verkehrt taglich von ca. 5:00 Uhr bis ca. 0:15 Uhr. In den
48 Néachten vor Samstagen und Sonntagen wird bis gegen 1:00 gefahren.
Auf der Main-Weser-Bahn ist der Bedienungszeitraum dartiber hinaus
um einige Spatverbindungen ausgeweitet und an den Wochenend-
nachten besteht ein anndhernd durchgehender Nachtverkehr.
14.12. Kap. 3.2.3 Bedienung - Wir schlagen folgende textliche Anpassungen vor: Angepasst
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14.13. Kap. 3.2.4 Verkniipfung
mit anderen Verkehrs-
mitteln - Bike + Ride, S.
50

Wir bedanken uns fiir den Hinweis iiber die Anzahl der Fahrradstell-
platze am Bahnhof Gieflen und haben die gednderten Angaben in un-
sere Auflistung fiir eine nachfolgende Veroffentlichung der Angaben
iibernommen. Ebenso begriifien wir die Herstellung weiterer Fahr-
radabstellungen beim Bahnhof Gief3en. Sobald diese hergestellt sind,
freuen wir uns iliber entsprechende Informationen, sodass wir diese
auch in die Stationspldne zur Fahrgastinformation aufnehmen kon-
nen.

https://www.rmv.de /auskunft/bin/jp/stboard.exe/dn?

Umgang mit der Stellungnahme

Kenntnisnahme

14.14. Kap. 3.2.5 Tarifstruktur,
S.53

Es gibt keine A1-Tarifgebiete mehr. Die Aufteilung erfolgt inzwischen
in Tarifgebiete, die sich zu Ober-Tarifgebieten zusammensetzen. Wir
weisen darauf hin, dass diese Veranderung bisher noch nicht durch-
gehend in die Kommunikation eingearbeitet ist. Ein Tarifgebiet ent-
spricht nicht ,,in der Regel“ einer Gemeinde. Es gibt ausreichend Bei-
spiele, in denen mehr als eine Gemeinde, oder auch nur Teile von Ge-
meinden enthalten sind.

A1l-Tarifgebiete sind im Text durch Obertarifgebiete zu ersetzen. Der
LK Giefden besteht aus zwei Obertarifgebieten. Die Preisstufen grofler
gleich 4 richten sich nicht nach der Anzahl durchfahrener Obertarifge-
biete. Es besteht ein Relationstarif. Der verwendete Begriff ,Bartarif*
meint wahrscheinlich Gelegenheitsverkehr. Auch Monatskarten kon-
nen bar gezahlt werden. RMVsmart wirkt nur im SPNV und auf der U-
Bahn entfernungsabhangig. Mit dem Begriff ,,RMV Prepaid* ist ver-
mutlich der RMV Prepaid-Rabatt gemeint.

Angepasst

14.15. Kap. 3.2.6 Information
und Service, S. 53 f.

Hinweis zu Absatz 2:

Der topografische Gesamtlinienplan des RMV enthélt auch die Stadt-
buslinien.

(https://www.rmv.de/c/fileadmin/documents
/PDFs/_RMV_DE/Linien_und_Netze/RMV_
Gesamtlinienplaene/Ausschnitt_Gesamtlinien/
Linienplan_Giessen.pdf)

Die Formulierung wurde prazisiert. Der topogra-
phische Gesamtlinienplan des RMV ist in seiner
Darstellungsform schwer lesbar und erméglicht
durch keine farblichen Differenzierungen nicht die
Verfolgbarkeit einzelner Linienverldufe.

Wir schlagen folgende textliche Anpassung vor:

Der Erwerb von Fahrkarten ist in der RMV-Mobilitatszentrale Giefden
(Marktplatz), in der RMV-Vertriebsstelle im Bahnhof, an Fahrkarten-
automaten an den Bahnhofen;in-einzelnenZiigen-der Hessischen ban-
desbahn und in allen Bussen (Stadtbusse ohne Zeitkartenverkauf)
maoglich.

Angepasst

82 ff.

14.16. Kap. 4.5.1 Haltestellen, S.

Wir weisen darauf hin, dass mit dem bereits fertiggestellten Bau einer
Zugangsrampe an der Station Gief3en Erdkauter Weg alle Gief3ener
Stationen barrierefrei zugdnglich sind (Watzenborn-Steinberg mit

Der Querverweis wurde aufgenommen und der
Hinweis auf die Stationskategorie erganzt.
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Hilfe barrierefrei). Die Angabe, dass die Station Giefden Licher Strafie
eine unsanierte Bahnsteigkante habe, konnen wir nicht nachvollzie-
hen. Die Ausstattungselemente wie zum Beispiel Wetterschutzhaus-
chen werden entsprechend der Stationskategorie der DB fiir die ein-
zelnen Bahnhofe festgelegt. Sofern ergdnzende Ausstattungen an Sta-
tionen gewliinscht sind, ist eine weitergehende Ausstattung bei kom-
munaler Kostentragerschaft méglich. Wir schlagen vor, in Kapitel
4.5.1 einen textlichen Verweis zu den Angaben in Anhang 1 aufzuneh-

men.
14.17. Kap. 4.5.2 Fahrzeuge Wir weisen darauf hin, dass zur Gewéahrleistung der vollstdndigen Kenntnisnahme. Das Anforderungsprofil enthalt fiir
bzw. 5.5.3 Fahrzeuge, S. Barrierefreiheit als Gesamtsystem von Fahrzeug und Bordh6hen zwi- | Busse als allgemeine Merkmale Kneeling-Funktio-

85/86 bzw. S.100/101 schen 20 und 24 cm an der Haltestelle (vgl. 4.5.1) eine entsprechende | nen.
Absenkvorrichtung (Kneeling) im Fahrzeug mit zu berticksichtigen
ist. So sieht die UN ECE 107 eine Absenkung an nur einer Tiir eine
Einstiegshohe von 25 cm oder an zwei Tiiren eine Einstiegsh6he von
jeweils 27 cm vor. Durch die Auftrennung des Einstiegs von Sehbehin-
derten (Einstiegsfeld an Tiir 1) und Rollstuhlfahrern auf zwei Tiiren,
kommen im Stadtbusbereich vermehrt Fahrzeuge, welche die Ein-
stiegshohe auf 27 cm verringern kdnnen, zum Einsatz. Ferner wird
unabhéngig von der Regelung der UN ECE 107 bei einem 22 cm Bord
in jedem Fall ein vollstandig barrierefreier Einstieg mit einer Rest-
stufe von 5 cm realisiert. (vgl. RMV-Mindeststandard fiir Busse im
Rhein-Main-Verkehrsverbund).

14.18. Kap. 5.3.5 Produkte des Im Zusammenhang mit den Ausfiihrungen zu den verschiedenen Ein Hinweis auf die Beriicksichtigung der RMV-
OPNV, 93 f. OPNV-Produkten regen wir hinsichtlich einer méglichst weitgehen- Ausfiihrung wurde erganzt.

den Einheitlichkeit im Verbundgebiet im Sinne des ,Gegenstromprin-
zips“ die Beriicksichtigung der Ausfiithrungen im Regionalen Nahver-
kehrsplan des RMV (RNVP) an (siehe Kap. 3.2.3 OPNV-Standards fiir
den straRengebundenen OV ff. und Baustein 5 ,Klassifizierung lokaler
Busverkehre).

14.19. Kapitel 5.5.1 Haltestel- Wir mochten insbesondere im Zusammenhang mit den Themen Barri- | Der Hinweis auf den Mafdnahmenplan und die Ge-
lenausstattung / 5.5.2 erefreiheit und Corporate Design auf die Veroffentlichung des RMV- staltungsrichtlinie wurden in Kapitel 8.4.1 ergéanzt.
Barrierefreiheit / 8.4.1 Mafdnahmenplans ,Barrierefreie Haltestellen im Busverkehr” hinwei-

Haltestellen, S. 97 ff. / S. sen. Toiletten wurden als Ausstattungsmerkmal von
100 / S. 135 ff. Der zweiteilige Mafdinahmenplan "Barrierefreie Haltestellen im Bus- Haltestellen in Kapitel 5.5.1 aufgenommen.

verkehr" gibt im ersten Band Entscheiderinnen und Entscheidern ei-
nen strategischen Uberblick und zeigt Best-Practice-Beispiele. Der
Planungsleitfaden im zweiten Teil richtet sich an die umsetzenden
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Akteure und umfasst wichtige rechtliche Rahmenbedingungen, Emp-
fehlungen des RMV zur konkreten Umsetzung sowie Aspekte zur Fi-
nanzierung.

Ergdnzt wird der Mafdnahmenplan durch Hinweise zur barrierefreien
Gestaltung von Haltestellen im dritten Band "Gestaltungsrichtlinien
fiir Haltestellen und Wartehallen im RMV-Verbundgebiet".
https://www.rmv.de/c/de/informationen-zum-rmv/der-rmv/aufga-
ben-der-rmv-gmbh/verkehrs-und-mobilitaetsplanung/massnahmen-
plan-barrierefreie-haltestellen

Beziiglich Tabelle 22: Ausstattungsmerkmale von Haltestellen regen
wir weiterhin fiir den NVP Giefden an, die Beriicksichtigung von 6f-
fentlichen Toilettenanlagen als Element der barrierefreien Nutzbar-
keit des OPNV aufzunehmen.

Priifauftrage im Linien-
netz - Priifung hochwer-
tiger OPNV, S. 131

14.20. Kapitel 7.1.1 Linienbe- Fiir die Benennung der Bushaltestellen regen wir an, keine abwei- Die Benennung der Haltestellen sind zunachst Ar-
zeichnungen, Farbkon- chende Bezeichnung gegeniiber dem einheitlichen Haltestellennamen | beitstitel. Insbesondere bei Umsteigemdglichkeiten
zept, Haltestellenbe- der RMV-Auskunft zu verwenden. Daher wird gebeten, auf die vorge- | zu Schienenverkehr wird eine Relevanz gesehen,
zeichnungen (Tabelle 24: | schlagene Bezeichnung ,Bahnhalt in Ergdnzung zum Stationsnamen die Haltestellen klar zu kennzeichnen. Beispiel: Die
Haltestellenbezeichnun- zu verzichten. Auf Umsteigemoglichkeiten zum Schienenverkehr kann | ausschliefliche Bezeichnung , Licher Strafde“ ist fiir
gen im Zielkonzept Stadt- | mit Ansagen in den Fahrzeugen und/oder Piktogrammen in den Fahr- | die Haltestelle nicht zielfithrend, da die Licher Str.
bus 2023+), S. 108 f. gastinformationsmedien und Anzeigetafeln hingewiesen werden. sehr lang ist.

14.21. Kap. 8.1 Langfristige Wir regen an, dass bei einer Neukonzeption des Nachtverkehrskon- Kenntnisnahme
Priifauftrage im Linien- zeptes insbesondere auch eine verbesserte Anbindung der Nachtbus-
netz - Nachtverkehrskon- | linien an den Giefdener Bahnhof berticksichtigt werden und der Fahr-
zept, S. 128 plan auf das am Wochenende bis in die Nacht ausgedehnte Angebot

des Zugverkehrs abgestimmt werden sollte.

14.22. Kap. 8.1 Langfristige Wir regen an, den letzten Absatz wie folgt zu ergdnzen: ,Der RMV und | Angepasst
Priifauftrage im Linien- die Verkehrsunternehmen sind einzubeziehen und die bereits im Ver-
netz - Flexible Bedie- bund geschaffenen Standards fiir On-Demand-Verkehre sind zu be-
nungsformen, S. 130 riicksichtigen.”

14.23. Kap. 8.1 Langfristige Wir schlagen folgende textliche Anpassungen vor: Der Hinweis auf die gemeinsame Untersuchung

Innerhalb der Universitdtsstadt GieRen wurden die sieben potenziel-
len Stationen Nordstadt, Universitdtszentrum, Marshall-Siedlung, US-
Depot, Monroestr. (als Kombination von Marshall-Siedlung und US-
Depot) sowie Rddgen und Kleinlinden dureh-den RMV-untersuchtund
generell-als-techniseh-machbar-eingestuft.gemeinsam mit dem RMV
untersucht und als grundsatzlich technisch machbar eingestuft. In
Kleinlinden stehen durch die bestehenden Bahnanlagen jedoch erheb-
liche Erschwernisse einem solchen Vorhaben entgegen.

wurde tibernommen. Die Detailaussagen zu Klein-
linden werden nicht iibernommen, da der NVP nur
den grundsatzlichen Rahmen aufzeigen soll.
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Dutenhofen-Giefien) an der L3451 im Bereich Allendorf-Miihle hinge-
wiesen. Seit der Neukonzeption unserer Linie 11 zum Fahrplanwech-
sel im Dezember 2014 ist der Bereich Allendorf-Miihle nicht mehr an
den Busverkehr angeschlossen. Seinerzeit hatten die dortigen Bewoh-
ner (es gab dort eine groflere Anzahl von Studenten-Appartments)
den Wegfall der Busanbindung beklagt. In den diesbeziiglichen Ab-
stimmungen vor 2014 zwischen uns und dem Planungsamt der Stadt
GiefRen (Herr Richter) herrschte Einigkeit dariiber, dass eine Halte-
stelle an der L 3451 im Bereich Miihle sinnvoll sein konnte, um die
dortige Wohnbebauung (entlang der K 21) an die Linie 11 wieder an-
zuschliefien. Hier ist auf die aktuell im Auftrag von Hessen Mobil in
Arbeit befindliche Planung zur Schaffung einer Radverkehrsverbin-

14.24. Kap. 8.2.2 Uberregionale | Aus Sicht des RMV begriifen wir den interkommunalen Dialog zur Kenntnisnahme. Das Angebot wird begriif3t und an
Infrastruktureinheit, S. Umstellung auf alternative Antriebe im Busverkehr und der Moglich- die Stadtverwaltung und Verkehrsunternehmen
133 keit hier Synergien beim Hochlauf der Umstellung auf alternative An- | weitergeleitet.
triebe zu erhalten. Gerne kann hier auf die ersten Erfahrungen des
Projektes ,Lernwerkstatt Brennstoffzellen Busse im Landkreis Gie-
Ren“ sowie die RMV-Machbarkeitsstudie zur Dekarbonisierung des
Regionalen Busverkehrs in Aufgabentragerschaft des RMV zuriickge-
griffen werden
14.25. Kapitel 8.8 Vernetzung, S. | Im Zusammenhang mit dem Thema Vernetzung moéchten wir auf den Der Verweis wurde aufgenommen
141 ff. ,Baustein 14 - Der Bahnhof als Verkniipfungspunkt und Mobilitatsta-
tion“ des RNVP hinweisen. Beziiglich Park and Ride méchten wir an-
regen, einen Verweis dahingehend aufzunehmen, dass im RMV Maf3-
nahmenplan Park+Ride fiir die P+R-Anlage am Bahnhof in Giefsen
keine Mafdnahmenempfehlung besteht. An den Stationen Gief3en Li-
cher Strafle und Gief3en Erdkauter Weg empfiehlt der Maffnahmen-
plan, die Schaffung eines Grundangebotes an P4+R-Stellplatzen zu prii-
fen.
14.26. Kap. 10 Anhang Haltepunkt Giefden Licher Strafde, Priorisierung Bahnsteighohen Angepasst
Kap. 10.1 Bestandsana- (Spalte 7): 111 b
lyse und Ausbauplan Der Hp. Giefden Licher Strafde hat die Priorisierung Il b
Bahnstationen RMV (An- | Haltepunkt Watzenborn-Steinberg, Ein-, Aus- und Umsteiger 2018
hang 1: Barrierefreiheit (Spalte2): 100 bis < 300
der fiir Gief3en relevan- Der Hp. Watzenborn-Steinberg hat nach RNVP Ein-, Aus- und Umstei-
ten SPNV-Stationen), S. ger von 100 bis < 300.
150
Stadt 19.1. Haltestelle Allendorf Schon in unserer Stellungnahme vom Dezember 2021 hatten wir auf Die Haltestelle wurde in Kapitel 7.1.2 aufgenom-
Wetzlar Miihle eine fehlende Haltestelle im Linienverlauf unserer Linie 11 (Wetzlar- | men.
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dung entlang der L 3451 zwischen Wetzlar-Dutenhofen (Gewerbege-
biet Industriestrafie) und der Einmiindung L 3359 (nach Heuchel-
heim) hinzuweisen. In dem uns in 2020 vorgelegten Planentwurf ist
auch eine Umgestaltung der Einmiindung L 3451 /K 21 und eine Anle-
gung einer beidseitigen Haltestelle 6stlich der Einmiindung an der L
3451 vorgesehen. Die Planung miisste dem Tiefbauamt der Stadt Gie-
Ren vorliegen. Wir empfehlen nochmals, dass diese Mafnahmenpla-
nung im neuen NVP erwdhnt wird.

Umgang mit der Stellungnahme

19.2. Verbindungen von Liit-
zellinden nach Hiitten-
berg-Rechtenbach

Die genannte Priifung von Verbindungen von Liitzellinden nach Hiit-
tenberg-Rechtenbach und von Allendorf nach Dutenhofen wird aus-
driicklich begriifdt. In diesbeziigliche Gesprache sollte auch die Ver-
kehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH eingebunden werden, da eine
Linienfiihrung fiir die genannten Verbindungen noch um die Verbin-
dung zwischen Lahnau und Dutenhofen (Bahnhof) erweitert werden
konnten.

Linienerweiterungen nach Dutenhofen oder Rech-
tenbach konnen nicht ohne Mehrfahrzeuge und
entsprechende Leistungssteigerungen umgesetzt
werden.

Dutenhofen und Rechtenbach liegen auf3erhalb des
Aufgabengebietes fiir den Giefiener Stadtbusver-
kehr. Entsprechend sind hier auch Initiativen vom
Aufgabentrager im Lahn-Dill-Kreis notwendig. Die
Verbindung wird als Priifauftrag in Kap. 8.1 aufge-
nommen.

19.3. Ausweitung des Ange-
bots der Linie 11

Der aktuell in der Endbearbeitung befindliche Entwurf des Nahver-
kehrsplans fiir die Stadt Wetzlar sieht eine Verstarkung des Verkehrs-
angebots in den Abendstunden und einen 120-Minuten-Takt sonntags
fiir die Linie 11 vor.

Kenntnisnahme. Eine Taktverdichtung auf 60-Mi-
nuten wird angeregt.

Studenten- | 11.1. Wegfall der alten Linie

Zu S. 108ff.: Durch den Wegfall der alten Linie 10 gibt es:

Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein

stark ausgelastet sein werden. Dazu kommt, dass die Johanniskirche

werk 10 - keine direkte Verbindung mehr zwischen Biomedizinischem For- Umstieg als zumutbar betrachtet.
schungszentrum (Haltestelle Haydnstrafie) und dem Campus Natur- Die Verbindung vom Biomedizinischem For-
wissenschaften (Haltestelle Naturwissenschaften). schungszentrum nach Campus Naturwissenschaf-
- keine direkte Verbindung mehr zwischen dem Biomedizinischen ten ist tiber die neuen Linien 3, 10, 13, 14 durch
Forschungszentrum (Haltestelle Haydnstraf3e) und dem Campus Phi- | Umstiege an den Haltestellen Uniklinik/Petruskir-
losophikum (Haltestelle Philosophikum). che oder Arndstrafde gegeben.
Aus Sicht des Studentenwerks sind diese direkten schnellen Verbin- Die Verbindung vom Biomedizinischen For-
dungen der verschiedenen Campusbereiche fiir den Transfer der Stu- | schungszentrum zum Campus Philosophikum ist
dierenden gerade auch im Hinblick der begrenzten Pausenzeiten sehr | iliber die neuen Linien 14 und 9 an den Haltestellen
wichtig. Ulner Dreieck und Sternmark mit kurzem Fuf§weg
gegeben.
Techni- 10.1 Fahrzeugauslastung zu Problematisch diirfte allerdings die Auslastung zu den Zeiten von Vor- | Die Linie 8 soll je nach Vorlesungszeit bzw. vorle-
sche Hoch- Spitzenzeiten lesungsbeginn und - Ende sein, welche bei THM und JLU dhnlich sind. | sungsfreier Zeit bedarfsorientiert mit Gelenkwagen
schule Mit- Die Linie 8 bedient auch viele Bereiche der JLU, sodass die Busse vor oder Solowagen gefahren werden. Auf der Linie 8
telhessen allem im entsprechenden Abschnitt Berliner Platz bis Bahnhof sehr sind in der Detailplanung Verstarkerfahrten zur

Vorlesungszeit vorgesehen.
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angefahren wird, sodass diese Linie zum Bahnhof die beste Verbin-
dung fiir den tiberwiegenden Grofiteil aller Studierenden in Gief3en
ist, die vom bzw. zum Bahnhof wollen.

10.5. Attraktivitat der Linie 4 Die Linie 4 ist aufgrund des fehlenden Anschlusses an den Bahnhof Eine direktere Anbindung der THM an die Linie 4
ebenfalls unattraktiv, die Haltestelle Friedrichstr./Bahnhof ist wohl zu | ware nur mit einer Freigabe der Wiesenstraf3e fiir
weit ab vom Bahnhof um daran etwas zu andern. Dazu kommt, dass den OPNV umsetzbar: Neuer Verlauf von Behor-
die neue Haltestelle Bader/THM auf die Ringallee im Bereich des denzentrum liber Wiesenstrafie mit neuer Halte-
Schwimmbades liegen wird, dies ist ebenso zeitlich unattraktiv fiir stelle im zentralen Campusbereich der THM, weiter
wohl alle Studierenden. Je nach exakter Lage der Haltestelle ist es so- iiber Strafde Ringallee bis zur neuen Endhaltestelle
gar unabhangig von der Relation vom Bahnhof immer schneller am in Parkschleife am Messeplatz (hier auch Bus-
Berliner Platz oder sogar am Landgericht auszusteigen. wende und zuriick). Dort befinden sich ebenfalls

Standorte der THM. Damit waren fast alle Stand-
orte der THM an einer Buslinie aufgereiht.

10.6. Zusatzliche Haltestelle Die komfortabelste Losung fiir THM-Student:innen und Mitarbei- Eine zusatzliche Haltestelle im Bereich Platz der

der Linie 5/15 ter:innen ware wahrscheinlich die Einrichtung einer zusatzlichen Hal- | Deutschen Einheit wird aufgrund der ortlichen Ver-
testelle z.B. der Linien 5/15 am Platz der Deutschen Einheit. Diese haltnisse nicht angestrebt.
Mafinahme sollte im Zuge der Umgestaltung des Platzes der Deut-
schen Einheit gepriift werden. Etwaige Nachteile der Routenfithrung Die Bezeichnung "Bader/THM" ist nur ein Arbeits-
und Taktung titel. Uber die genaue Haltestellenbezeichnung
gegeniiber der Fahrt ab Berliner Platz konnten durch kiirzere Fuf3- wird zu einem spateren Zeitpunkt entschieden.
wege ausgeglichen werden. In diesem Zusammenhang sollte die Hal-
testelle einen deutlichen Verweis auf die THM im Namen tragen. Eine
Benennung der Haltestelle in Form: ,Bader/THM* halten wir fiir nicht
fiir zielfihrend, ggf. sogar irrefiihrend. Besser ware aus unserer Sicht
,THM /Béder".

10.7. Linienfiihrung iiber die Da sich unter der, in der Informationsveranstaltung vom 21.11.2022 Zusatzliche Angebote ab Berliner Platz liber die

Siidanlage genannten Bedingung, dass der Bahnhof nicht durch mehr Linien an- Siidanlage werden tiber die Linie 4 (15-Min.-Takt
fahrbar ist keine weiteren Anbindungen zum Bahnhof realisieren las- | in NVZ) realisiert, auch wenn die neue Linie 17
sen, konnte dariiber nachgedacht werden, weitere 1-2 Linie ab Be- (30-Min.-Takt in NVZ) dann iiber den Marktplatz
reich Berliner Platz iiber die Siidanlage zu fiihren, um die Linie 8 zu verkehrt.
entlasten.

10.8. Darstellung der Regional- | Die Linie 8 konnte fiir nicht-ortskundige Reisende auch dadurch ent- Eine verbesserte Darstellung der Linienfiihrungen

busse auf Gief3ener Stadt- | lastet werden, dass die Regionalbusse auf Gieflener Stadtgebiet auch in Kartenmaterialien wird sehr begriif3t.

gebiet im Liniennetzplan dargestellt werden. Aufgrund der grof3en Anzahl Mit dem Zielkonzept Stadtbus 2023+ werden viele
der Linien konnte eine Darstellung gewahlt werden, bei welcher alle Bereiche, in denen bislang nur regionale oder loka-
Regionalbusse zu einer z.B. grauen Linie zusammengefasst werden, je | len Linien verkehrten in das Stadtbusangebot ein-
nach Platz auf dem Plan zumindest mit teilweiser Nennung der Li- bezogen (z.B. Petersweiher, Lahnstrafde, Marburger
niennummern. Diese Darstellung ist relativ gangig und wiirde auch Strafde, Europaviertel).
die Ubersichtlichkeit fiir das derzeit bestehende Busangebot z.B. ab
Bahnhof deutlich verbessern. Diese Mafdnahme sollte ebenfalls auch
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unabhéngig von der Problematik der Hochschulanbindung realisiert
werden, da sich hier mit geringen Mitteln grofde Verbesserungen her-
beifiihren lassen. Dariiber hinaus machen die Regionalbusse in man-
chen Bereich der Stadt Giefien bereits heute schon einen nennens-
werten Teil des Gesamtangebotes aus und bieten auf einigen Verbin-
dungen sogar ein grofieres Angebot als der Stadtbus an, wie z.B. in Pe-
tersweiher/Schiffenberg.

Umgang mit der Stellungnahme

SPNV-Haltepunkten

10.9. Laufende Umfrage zum Die THM fiihrt aktuell eine Umfrage zum Mobilitatsverhalten Threr Das Angebot wird begriif3t und an Stadtverwaltung
Mobilitatsverhalten Student:innen und Mitarbeiter:innen durch. Die Ergebnisse werden und Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
Anfang 2023 analysiert und kénnen ebenfalls wertvolle Erkenntnisse | Grundsatzlich soll an allen Haltestellen, die von
fiir die optimale Gestaltung des NVP liefern. Die THM ist gerne bereit, | mehreren Linien bedient werden, kurze Umsteige-
mogliche Losungsansitze gemeinsam mit den Akteuren des NVP zu wartezeiten zwischen diesen erreichen.
diskutieren. Hier ist zu beachten, dass kurze Umsteigewartezei-
ten an einer Haltestelle zumeist kurze Umsteige-
wartezeiten an einer anderen Haltestelle ausschlie-
3en.
Die Bestimmung der Zeitlagen der Linien ist daher
auch in dieser Fragestellung eine wichtige Aufgabe
der Detailplanung.
VCD/ADFC | 26.1./27.1. Fahrzeiten und -ge- Im Text heifdt es: ,Lediglich auf der Linie RB 46 wird der Standard der | Das Kapitel beschreibt die Inhalte des RMV-NVP
schwindigkeiten der Reisezeiten um bis zu 5 km/h unterschritten, alle anderen SPNV-Ach- | und hinterfragt nicht die dort verwendete Metho-
RB46, S. 23 sen halten die vom RMV gesetzten Standards ein.” dik zur Ermittlung der Reisezeiten. Die Formulie-
Diese Darstellung gibt angemessen wieder, was im RNVP steht. rung wurde abgeschwacht und darauf verwiesen,
Die Aussage im RNVP ist aber sachlich falsch. So hat die RB 46 dass sie keine eigene Aussage ist.
GiefRen-Gelnhausen eine Streckenldange von 70 km und die Ziige brau-
chen dafiir 1:44 h bis 1:35 h. Dies ergibt eine Streckengeschwindig-
keit von 40 bis 44 km/h und unterschreitet den RMV-Mindeststan-
dard von 50 km/h um 6 bis 10 km/h. Es sollte zumindest darauf hin-
gewiesen werden, dass die Analyse des RMV falsch ist.
26.2./27.2. Gutachten zu maglichen Es fehlt eine Einordnung des ,Gutachtens zu mdglichen SPNV-Halte- Die verhaltnisméafig schlechten Bewertungen der

punkten des RP Gief3en. Die angelegten Kriterien sind

absurd. Beispielsweise wird die Anbindung ans Radverkehrsnetz als
schlecht bewertet, wenn es keine Radwege in der Nahe des Bahnhal-
tes gibt. Wenn aber der Bahnhalt in einer Tempo-30-Zone liegt, ist ein
Anschluss als Radnetz dennoch gegeben. Auch kommt das Gutachten
zu schlechten Ergebnissen fiir die Bahnhaltepunkte Hausen und Gar-
benteich, obwohl die NKU einen Wert von 5,7 ergeben hat. Dies zeigt
die mangelnde Expertise des Auftraggebers und des Auftragnehmers
und zeigt, dass das Gutachten unbrauchbar ist. Dies sollte mindestens
auch so eingeordnet werden.

zwei angesprochenen Haltepunkte lassen sich mit
der recht hohen Gewichtung des Kriteriums des
Abstands zur nachsten Station erklaren. AufSerdem
muss beachtet werden, dass Potenzialanalyse und
NKU gerade in solchen Fallen sehr unterschiedliche
Ergebnisse liefern konnen. Aufgabe des NVP ist es
nicht, bestehende Gutachten und Studien fachlich
zu bewerten. Fiir den NVP sind vor allem die mogli-
chen SPNV-Stationen auf Giefiener Gemarkung re-
levant, die aktiv weiterverfolgt werden.
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26.3./27.3.

Bezug im NVP

Tabelle 5, S. 31

Die Tabelle 5 sollte auf das Jahr 2022 /2023 aktualisiert werden.

Umgang mit der Stellungnahme

Die Bestandsaufnahme ist abgeschlossen.

26.4,/27 4.

Begriinung von Haltestel-
len, S. 32

Die in Tabelle 5 aufgefiihrte Begriinung von Buswartehallen wurde
nie beschlossen. Vielmehr wurde der Antrag der CDU

(,Der Magistrat der Universitadtsstadt Giefden wird dazu

aufgefordert, bei Umbauten, Sanierung oder Nachriistungen von Bus-
haltestellen diese mit Wartehduschen und Dachbegriinung ausstatten
zu lassen.“) laut Niederschrift der Stadtverordnetenversammlung
vom 17.02.2022 abgelehnt:

»,Mehrheitlich abgelehnt (Ja: CDU, FDP, AfD, FW; Nein: GR,

SPD, LINKE; StE: G/V, PAR).“ Entsprechend ist dieser Punkt aus der
Tabelle zu streichen.

Angepasst

26.5./27.5.

Studentenwohnheim
~Westside“, S. 39

Das Studentenwerk ,Westside* sollte in den Plan aufgenommen wer-
den. Es wird derzeit als autofreies Wohnheim im Bereich Bernhard-
Itzel-Strafde errichtet und soll 351 Wohnheimplatze haben.

Angepasst

26.6./27.6.

Abbildung SPNV-Linien,
S.43

Die Abbildung 5 ist fehlerhaft: Der RE 30 halt nicht in Schwalmstadt-
Wiera. Auf der RB 41 fehlen die Halte Anzefahr, Biirgeln, Marburg
Siid, Niederwalgern und Friedelhausen. RE 24 und RE 25 halten zwi-
schen Giefden und Limburg nur in Wetzlar und Weilburg. RE 98/RE 99
werden zwischen Gief2en und Frankfurt nicht korrekt dargestellt.
Sinnvollerweise sollten sie als vereinigte Linie aufgefiihrt werden. Bei
getrennter Darstellung muss die RE 99 bis Frankfurt verlangert wer-
den. Fiir die RB 40/RB 41 sollte eine entsprechende Darstellung ge-
wahlt werden. Der Halt Bad Vilbel sollte nur fiir die RB 41 dargestellt
werden. Der korrekte Name des Haltepunkts in Gief3en lautet
Oswaldsgarten. Auf der Vorgelsbergbahn muss es korrekt Alsfeld hei-
Ben.

Angepasst

26.7./27.7.

Abbildung 7, S. 48

Die Abbildung 7 stimmt der Verlauf der Linie 7 nicht, da die Linie in
weiten Teilen nicht tiber die Eichgartenallee fahrt.

Die direkte Linienfithrung der 1 zwischen Liitzellinden und
Kleinlinden sollte nicht oder allenfalls gepunktet dargestellt
werden, da diese nur auf einzelnen Fahrten im Schulerverkehr
bzw. Sonntag friih bedient wird.

Angepasst

26.8./27.8.

Radabstellanlagen an
Haltestellen, S. 51

Die Aussage ,Ebenso sind auch an sehr vielen Bushaltestellen
offentliche Abstellbiigel vorhanden. teilen wir nicht. Es ist richtig,
dass an einigen wenigen Bushaltestellen Fahrradbiigel in der Nahe
sind. Von ,sehr vielen“ kann jedoch keine Rede sein. Die folgende
Karte zeigt alle Bike-&-Ride-Anlagen in Gief3en (orange: nicht tiber-
dacht, blau: iiberdacht):

Die Aussage wurde von ,an sehr vielen“ zu ,verein-
zelten“ gedndert.
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Umgang mit der Stellungnahme
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https://overpass-turbo.eu/s/1pCg
Die Angabe zum Verleihsystem stimmt so nicht. Uber das ALLrad
kann auf3erhalb von Gief3en in Linden, Lollar, Buseck und Reiskirchen
ein Lastenrad ausgeliehen werden. In Wettenberg gibt es keine Leih-
rader (mehr).

Im Text heifdt es: ,Der RMV stellt dariiber hinaus einen digitalen,
interaktiv nutzbaren Liniennetzplan zur Verfiigung.“ Es fehlt
jedoch die sonst in diesem Kapitel iibliche Bewertung des
Liniennetzplanes: Nach unserer Ansicht ist der interaktive Plan
schlecht lesbar. Besser sind beispielsweise die Plane in Wiesbaden
https://www.netzplan-wiesbaden.de/ oder GrofR-Gerau:
https://liniennetz-gg.de/

Der interaktive Liniennetzplan des RMV weist auch nach wie vor
diverse Fehler in der Linienfithrung auf.

Die Aussage ,Ein Liniennetzplan oder Tarifinformationen gehoren
nicht zur Standardausstattung der Haltestellen.“ mag formal
richtig sein. Liniennetzplane sind aber bei 140 von 325
Haltepositionen verfiigbar. Tarifinformationen sind hingegen nach
unserem Wissen an keiner Haltestelle verfiigbar. Daher sollten

die sehr unterschiedlichen Verfiigbarkeiten nicht in einem Satz
zusammengeworfen werden. Die folgende Karte zeigt, bei

welchen Haltestellen es Liniennetzpldne gab/gibt (griin) und wo

26.9./27.9. Fahrradverleihsysteme,
S.52

Angepasst

26.10./27.10. | Digitaler Liniennetzplan,

Eine Bewertung wurde erganzt.
S.55

26.11./27.11. | Ausstattung von Halte-
stellen, S. 55

Angepasst
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Bezug im NVP
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Umgang mit der Stellungnahme

nachfrage, S. 58

26.12./27.12. | Abbildung 8, S. 56 Bei Abbildung 8 sollte erwahnt werden, dass die Jahre 2013 und 2018 | Kenntnisnahme. Da die vorrangig relevanten Ver-
nicht gut vergleichbar sind, weil 2013 als Stichtag ,alle Wochentage“ gleichswerte OPNV und MIV sich lediglich um einen
genutzt wurde und 2018 der Stichtag ein mittlerer Werktag war. Die Prozentpunkt unterscheiden wird auf einen Hin-
Unterschiede zwischen 2013 und 2018 stellen somit keinen Trend weis verzichtet.
dar, sondern sind in erster Linie darauf zurtickzufithren, dass 2018
die Wege des Wochenendes nicht beriicksichtigt wurden.

26.13./27.13. | Untersuchung Fahrgast- Die Nachfrage wurde leider nur unzureichend untersucht. Wir Zum Zeitpunkt der Erhebung waren die Zahlgerate

empfehlen, dass eine Karte mit der Fahrgastnachfrage nach
Linienabschnitten erstellt wird. Diese wiirde zeigen, in welchen zum
Teil nur kurzen Abschnitten die Nachfrage besonders hoch ist. Aufder-
dem sollte eine Analyse gemacht werden, welche einzelnen Fahrten
der Busse iiberlastet waren. Die Auflésung nach Stunden mittelt iber
leere wie iibervolle Busse und kann kaum Riickschliisse geben, wann
Busse liberlastet sind. Insbesondere im Schiilerverkehr und zu und
von den Hochschulstandorten traten vor der Coronapandemie starke
Uberlastungen einzelner Fahrten auf. Inmer wieder wurden Fahr-
gdste stehengelassen oder kamen nicht mehr in den Bus. Gerade diese
Engpdsse gilt es zu beheben.

noch nicht soweit verbaut, dass die vorgeschlagene
Analyse reprasentative Ergebnisse liefern kdnnte.
Dies wird sich durch die zukiinftigen Messungen
andern. Die Bestandsaufnahme ist abgeschlossen.
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Analyse der Erschlie-
fRungsqualitat, S. 62

Wir begriifien sehr, dass die Erschlieffungsqualitét nicht nur die Ent-
fernung zur Haltestelle, sondern auch die Haufigkeit der Abfahrten
berticksichtigt. Leider ist diese Herangehensweise bisher nicht tiblich
gewesen, obwohl dies immer wieder gefordert wurde.

Wir bitten darum, dass fiir den Nachtverkehr auch eine Analyse der
Erschliefdungsqualitdt durchgefiihrt wird. Diese wiirde auch bei Be-
riicksichtigung der 600-Meter-Radien deutliche ErschliefSungsdefizite
aufzeigen. Wir haben eine grobe Analyse mit ca. 600 m messenden
Radien durchgefiihrt.

Heuchelheim

https://overpass-turbo.eu/s/1py]
Es wird deutlich, dass gewisse Bereiche, durch die sogar ein Nachtbus
fahrt, nicht vom Nachtbus erschlossen werden, weil die Busse in die-
sen Bereichen nicht halten. Hier sollte der Nahverkehrsplan die Defi-
zite benennen und Vorschlage machen, wie diese behoben werden.
Beispielsweise sollten Bushaltestellen an der Ecke
Eichgartenallee/Jahnstrafie, Eichgartenallee/Zinzendorfweg und am
Kreisverkehr Colemannstrafie/Oberlachweg (ErschlieRung Admiral
Music-Lounge) eingerichtet werden. Dies sollte nicht erst mit dem
langfristigen Priifauftrag Nachtverkehr (Kapitel 8,1, Seite 129) erfol-
gen.

Umgang mit der Stellungnahme

Der Nachtverkehr ist nicht Teil der inhaltlichen Be-
arbeitung des Nahverkehrsplans und muss geson-
dert iiber eine Nachtverkehrskonzept (siehe 8.1)
begutachtet werden.

Die Anregungen zur kurzfristigen Einrichtung von
Nachtbushaltestellen werden an die Stadtverwal-
tung und Verkehrsunternehmen mit der Bitte um
Priifung weitergeleitet.

Organisa- Lfd. Nr.

tion
26.14./27.14.
26.15./27.15.

Erschlief3ungsliicken, S.
64

Im Text werden vor allem die ErschliefRungsliicken in den
Einfamilienhausgebieten der Stadtteile (im Text mit dem in

GiefRen nicht tiblichen Begriff ,,Vororte“) genannt. Richtig wird ausge-
fiithrt, dass das Fahrgastpotential dort gering ist. Vollig iibersehen und

Auch wenn nicht alle Erschliefungsliicken nament-
lich genannt wurden, sind sie dennoch in die Lini-
enkonzeption miteingeflossen. So wird das Studen-
tendorf Griinberger Strafde im Linienkonzept durch
die neue Linie 18 direkt und durch einen Schwenk
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Bezug im NVP

im Text nicht erwdhnt wird, dass das Studierendenwohnheim Griin-
berger Strafie nicht erschlossen ist. Dort leben 426 Studierende, die
zu iiber 90% kein Auto besitzen und auf den OPNV angewiesen sind.
Das Fahrgastpotential dieses Wohnheims diirfte damit grofer sein als
das Potential des Stadtteils Rodgen (ca. 1.900 Einwohner). Dies sollte
im Text aufgenommen werden und bei der Planung des OPNV-Ange-
bots beriicksichtigt werden, denn nur weil die Studierenden, die in
der Regel nur kurz in der Stadt leben, keine Lobby (z.B. keinen Orts-
beirat) haben, sollten sie nicht wie seit Jahren tibersehen werden.

Leider wird auch nicht in den Blick genommen, dass auch das ge-
plante, autofreie Studierendenwohnheim ,Westside“ in der Bernhard-
Itzel-Straf3e mit 351 Wohnheimplatzen genau dort gebaut wird, wo
die Erschlieffungswirkung ungeniigend bis ausreichend ist.

Nicht aufgegriffen wird, dass die Hauptmensa in der OttoBehaghel-
Strafde 27 eine nur ausreichende

Erschlieffungswirkung hat. Auch dort liegt ein grof3es
Fahrgastpotential, weil dorthin taglich mehrere Tausend
Menschen zum Essen gehen.

Generell sollten noch einmal ein Abgleich mit Abbildung 4 vorgenom-
men werden und fiir die dort identifizierten Ziele geschaut werden,
welche Ziele nicht mindestens ,gut” erschlossen werden.

Umgang mit der Stellungnahme

der Linie 17 ergianzend an den OPNV angeschlos-
sen.

Das Studierendenwohnheim Westside ist durch die
Haltestellen Schlangenzahl der Linie 10 und Dialy-
sezentrum der Linie 14 angeschlossen. Beide End-
haltestellen erhalten durch die neuen Bedienungs-
konzepte einen deutlich besseren Anschluss, vor al-
lem zur Schwachverkehrszeiten.

Der Bereich um die Mensa "Otto-Behagel-Strafde"
ist nicht fiir die Einrichtung einer Haltestelle geeig-
net, auch wenn eine solche dort begriifienswert
ware.

Nordkreuz“ fehlerhaft. Derzeit fahren von dort 4 Fahrten pro Tag in
Richtung Giefdener Zentrum. Ebenso scheint die Auswertung fiir die
Bushaltestellen an der Lahnstraf3e (z.B. Bachweg) fehlerhaft zu sein.
Am Bachweg fahrt nur stiindlich eine Regionale Buslinie. An der Hal-
testelle Parkhaus Lahnstrafe fahren mit den Linien 310 und 379 zwei
Linien, die hdufig einen anndahernden 30-Minuten-Takt ergeben.

An der Haltestelle Waldweide halten aufder der Buslinie 1 im 15-Mi-
nuten-Takt noch die stiindlichen Buslinien 310 und 378/379, so dass

26.16./27.16. | Analyse der Erschlie- Die Analyse der Erschliefungsqualitat scheint im Bereich der Die Auswertung der Fahrgastnachfrage erfolgte auf
Rungsqualitat, S. 68 Bushaltestelle , Lufthansastrafie (zukiinftig ,Am Alten Grundlage des Verkehrsmodells, dass das Biiro
Flughafen“) fehlerhaft. Direkt neben der Haltestelle wird die GGR im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
ErschliefSung als ungeniigend ausgewiesen, obwohl die (VEP) Giefien erstellt und durch die SWG zur Ver-
Haltestelle schon seit 2019 existiert. fiigung gestellt wurden. In der verwendeten Daten-
grundlage war die Haltestelle noch nicht eingerich-
tet und ist daher nicht korrekt dargestellt.
26.17./27.17. | Abbildung 18, S. 70 In Abbildung 18 scheint die Auswertung fiir die Bushaltestelle ,Im Die Auswertung der Fahrgastnachfrage erfolgte auf

Grundlage des Verkehrsmodells, dass das Biiro
GGR im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
(VEP) Giefien erstellt und durch die SWG zur Ver-
fiigung gestellt wurden. In der verwendeten Daten-
grundlage sind bestimmte Haltestellen des Regio-
nal- und Lokalbusverkehrs durch fehlende Daten
nicht korrekt erfasst, wodurch sich tatsachlich ei-
ner verzerrte Darstellung ergibt.

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Seite 52 von 83



Nahverkehrsplan der Universitatsstadt Giefsen - Synopse der Stellungnahmen im Anhérungsverfahren

Organisa-

Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

tion

sich insgesamt 6 Abfahrten ergeben und max. ein 10-Minuten-Inter-
vall anzusetzen ist. Die Haltestellen Siegmund-Heichelheim-Strafe
und
Schlangenzahl werden in derselben Haufigkeit bedient und miissten
dieselbe Farbe (hellblau?) tragen.

26.18./27.18. | Tabelle 17,S.71 Die Sortierung in Tabelle 17 sollte so geandert werden, dass Angepasst
entweder nach Anzahl der Fahrgdste absteigend sortiert wird oder
nach alphabetisch nach Haltestellenname.

26.19./27.19. | Reisezeitenverhaltnis, S. Zu Abbildung 19 fehlt eine Erlauterung, wie das Methodik und Quotient-Werte wurden ergéinzt. Bei

74 Reisezeitverhaltnis gebildet wurde und ab welchem Verhaltnis dieses | der Analyse wurden zentrale Haltestellen gewahlt.

als gut, giinstig, zufriedenstellend und gerade noch akzeptabel ange- Fiir Miicke wurde der Bahnhof Miicke-Nieder-Oh-
sehen wird. Hier sollte zumindest auf Kapitel 5.4.1 verwiesen werden. | men als Referenz gewahlt. Durch die Nahe zur A5
Es fehlen auch Aussagen, welche Haltestelle in den Umlandkommu- ergibt sich hier fiir den MIV ein besseres Ergebnis
nen gewahlt wurde. Derzeit ist nicht nachvollziehbar, warum das Rei- | als fiir Griinberg.
sezeitverhaltnis Gief3en-Miicke schlechter ist als Giefsen-Griinberg, In Buseck wurde Alten-Buseck gewdhlt, dass nicht
obwohl die Reisen alle iiber die Vogelsbergbahn stattfinden. Auch ist an der Vogelsbergbahn liegt. Da im Fokus des NVP
unklar, warum die Reisezeit Gief3en-Reiskirchen so gut sein soll, wah- | der Stadtbusverkehr liegt, wurde im Rahmen des
rend Gief3en-Buseck so schlecht sein soll, obwohl Buseck wie Reiskir- | NVP keine vollumfangliche Analyse der Verbindun-
chen iiber die Vogelsbergbahn erschlossen werden. gen von und in die Region durchgefiihrt.

26.20./27.20. | Betriebszeiten an Feier- Die Aussage, dass zu Ostern Betriebsruhe sei, sollte dahingehend pra- | Die Formulierung bezieht sich hier auf das

tagen, S. 89 zisiert werden, dass sich dies auf die Nachtbuslinien bezieht und nicht | Nachtangebot.

auf den gesamten Stadtbusverkehr (wie an Heiligabend nach 17 Uhr).

26.21./27.21. | Umstiegstellen, S. 96 Neben den genannten Umstiegstellen sollten kurze Grundsatzlich soll an allen Haltestellen, die von
Umsteigewartezeiten auch an diesen Umstiegstellen angestrebt mehreren Linien bedient werden, kurze Umsteige-
werden: wartezeiten zwischen diesen erreichen.
1) Uniklinikum/Petruskirche Hier ist zu beachten, dass kurze Umsteigewartezei-
2) Lutherberg ten an einer Haltestelle zumeist kurze Umsteige-
3) Am Brennofen wartezeiten an einer anderen Haltestelle ausschlie-
4) Lutherberg Ben.
5) ggf. Adalbert-Stifter-Strale Die Bestimmung der Zeitlagen der Linien ist daher
6) Naturwissenschaften auch in dieser Fragestellung eine wichtige Aufgabe
7) Pater-Delp-Strafie der Detailplanung.
8) Gewerbepark Ost
9) ggf. Richard-Wagner-Strafde
Wieso auch an der Haltestelle Waldweide kurze Umsteigezeiten vor-
liegen sollen, erschlief3t sich uns nicht. Zumindest in die Linie 1 sollte
eine lange Umsteigezeit angestrebt werden, damit diese beiden Linien
einen bestmoglichen Takt ergeben. Ggf. ist gemeint, dass die Umstei-
gezeiten zu Regionalbushaltestellen optimiert werden. Das sollte
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dann auch so benannt werden. Die genannte Haltestelle ,Schiitzen-
strafde” muss im Text in ,Sachsenhduser Briicke“ umbenannt werden.
Die Haltestelle Oswaldsgarten sollte um , inkl. Miihlstraf3e*

erganzt werden.

26.22./27.22. | Ubergangszeiten, S. 96 Es sollten fiir die jeweiligen Haltestellen Ubergangszeiten ,[1/3]“ defi- | Dies ist Aufgabe der Detailplanung. Es wurde der
niert werden, so dass ersichtlich ist, wie viele Minuten Mindes- Hinweis erganzt, dass Umsteigewege einzubezie-
tumsteigezeit vorgesehen ist, wenn vom gleichen Bussteig auf den hen sind.

gleichen Bussteig umgestiegen wird und wie viel Zeit erforderlich ist,
wenn von einem Bussteig zu einem anderen Bussteig umgestiegen
wird. Insbesondere beim Umstieg am Bahnhof bzw. zwischen Park-
haus am Bahnhof und Bahnhof sind diese Zeiten wichtig, um An-
schliisse zu erreichen. Durch transparente Darstellung und Festle-
gung im Nahverkehrsplan wird somit auch transparent, was Pla-
nungsgrundlage fiir Umstiege ist und wo Umstiege somit nicht er-
reicht werden bzw. wo Umstiege mit zu langen Wartezeiten vorliegen.
Zudem sollte festgelegt werden, wo und wann gesicherte Anschliisse
eingerichtet werden, die liblicherweise abgewartet werden.

26.23/27.23. | Darstellung von Umstei- Teilweise fahren Buslinien iiber ldngere Strecken parallel. Dem Fahr- Der Hinweis auf Umsteigemdglichkeiten soll vor-
gehaltestellen, S. 96 gast ist dann unklar, an welcher Haltestelle es genug Zeit zum Umstei- | rangig durch die akustische Ansage in den Bussen
gen gibt. Beispielsweise gibt es Fahrgaste, die von den Buslinien erfolgen. Eine entsprechende Zielsetzung wurden

2/8/12 in die Linien 1,16,17 in gleicher Fahrtrichtung umsteigen wol- | in Kap. 7.1.1 erganzt.
len. Dann haben diese Fahrgaste die Mdglichkeit an drei Haltestellen
(Am Brennofen, Berliner Platz, Marktplatz) in ein Fahrzeug, welches
zur gleichen Zeit in die gleiche Richtung fahrt, umzusteigen. Nicht an
allen dieser drei Haltestellen ist die Standzeit an der Bushaltestelle so
lang, dass man es schafft, vom vorderen Bus in den hinteren Bus oder
gar umgekehrt umzusteigen. Hier sollte sowohl im Fahrzeug, als auch
in der Fahrplanauskunft sowie im Liniennetzplan dargestellt werden,
an welcher der drei Haltestellen man umsteigen soll. Nur so ist sicher-
gestellt, dass nicht nach dem Aussteigen der Bus, in den man umstei-
gen will, bereits abfdhrt.

26.24./27.24. | Bikesharing, S. 97 Die Aussagen zum Thema Bike-Sharing sind zu defensiv. Es ist natiir- | Kenntnisnahme. Der NVP setzt hier eine erste

lich wiinschenswert, das Bike-Sharing zusammen mit dem RMV aus- Grundlage, die Themen multimodal zu betrachten.
zubauen. Der Wunsch der Stadt GiefRen, das Bike-Sharing zusammen
mit den SWG auszubauen (was inhaltlich sinnvoll gewesen ware), hat
aber dazu gefiihrt, dass tiber viele Jahre der Auftrag der Stadtverord-
neten, ein Bike-Sharing anzubieten, nicht angegangen wurde. Erst als
die Hochschulen ohne die Stadt das Bike-Sharing etabliert hatten und
dann die Studierendenschaften das Bike-Sharing weitergefiihrt haben,
ist die Stadt zogerlich eingestiegen. Es ist zu erwarten, dass der RMV
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als Partner das Bike-Sharing eher behindert als voranbringt. Eine In-
tegration in Apps ist sicherlich sinnvoll, da die Stadt Gief3en laut Koa-
litionsvertrag aber einfiihren will, dass die ersten 60 Minuten des
Bike-Sharing fiir alle Biirger kostenlos ist, sollte das Projekt nun zeit-
nah von der Stadt ohne RMV vorangebracht werden. Der RMV wird
sich auf ein erfolgreich laufendes Projekt ohnehin draufsetzen bzw.
tut das schon mit seiner App.
26.25./27.25. | Radabstellanlagen, S. 97 An Haltestellen im ,Aufdenbereich” des Stadtgebiets sollten nicht nur Die Prioritat liegt zunéchst bei zentraleren Halte-
iiberdachte Fahrradbiigel aufgestellt werden, sondern gerade an End- | stellen und SPNV-Stationen. Der NVP setzt hier
haltestellen des Stadtbusbereichs (z.B. Rechtenbacher Hohl, Wald- keine Grenzen. Die Thematik ist auRerhalb des NVP
weide, Petersweiher, Rodgen-Biirgerhaus, WieseckGreizer Strafe, - in Bezug auf den Aufbau eines Netzes von Mobil-
Wieseck Burgenring, Wieseck Poart) auch Fahrradboxen angeboten stationen - vertieft zu betrachten und zu konzepti-
werden, so dass Personen aus dem Umland die Stadtbusse nutzen onieren.
koénnen.
26.26./27.26. | Bike&Ride-Ausbau, S.97 | Es sollte ein klarer Zeitplan zum Ausbau des Bike-&-Ride Ausbaus Ein Zeitplan ist aufgrund der fehlenden personellen
festgelegt werden. Dabei sollten mindestens gewisse Mindestaus- Ressourcen nicht realistisch abschétzbar. Der Aus-
bauzahlen pro Jahr definiert werden oder gleich ein Konzept mit Nen- | bau der Vernetzung soll sukzessive vorangebracht
nung der Haltestellen und der Ausbauprioritdt und dem gewiinschten | werden.
Ausbaustandard dem Nahverkehrsplan angefiigt werden. Andernfalls
ist davon auszugehen, dass kaum Mafdnahmen umgesetzt werden.
26.27. Zustandigkeiten fiir Hal- | Die Biindelung der Zustandigkeiten bei der Haltestellenausstattung Die Thematik wird bereits aktiv von den Akteuren
27.27. testellenausstattung, S. sollte nicht nur gepriift werden, sondern innerhalb der Laufzeit des bearbeitet. Das Kapitel wurde gemaf3 aktuellem Ar-
99 Nahverkehrsplans sollte das Thema auch abschlief3end geklart wer- beitsstand ergdnzt.
den. Insbesondere ist kritisch zu priifen, inwiefern der Vertrag mit
dem Werbeunternehmen noch marktgerecht ist, welches ohne Ein-
nahmen fiir die Stadt die City-Light-Plakate an Werbende vermieten
darf und dafiir als Gegenleistung nur die (seltene) Reinigung der War-
tehallenerbringt. Hier sollte gepriift werden, wann der Vertrag gekiin-
digt und wann die Leistung neu ausgeschrieben werden kann, so dass
Einkiinfte fiir den OPNV generiert werden kénnen. Es ist auch zu Kkli-
ren, ob nicht (wie bei allen neu geschaffenen Haltestellen) ganzlich
auf Werbung in den Wartehallen verzichtet werden kann. Dies erhdht
insbesondere die Einsehbarkeit der Wartehallen und damit die ge-
fiihlte Sicherheit.
26.28. Ausbaustandard von Hal- | Nicht alle neuen Haltestellen sollten drei Jahre lang evaluiert Der NVP ist ein Rahmenplan und setzt nicht fiir
27.28. testellen, S. 99 werden, bevor sie in hohem Standard ausgebaut werden. jede einzelne Haltestelle die Erfordernisse fest. Das
Beispielsweise sind die neuen Haltestellen Rechtenbacher Hohl, Co- Ausmaf3 des Ausbaubedarfs ist bei der Stadtver-
lemanstrafie, Gefahrenabwehrzentrum, in jedem Fall sinnvoll, auch waltung bekannt und wird entsprechend bertick-
wenn sie nur schwach angenommen werden. Diese Haltestellen soll- sichtigt.
ten in jedem Fall in hohem Standard ausgebaut werden, so wie das
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von der Stadt zum Teil auch schon gehandhabt wird. Es sollte daher
hier differenziert werden, welche Haltestellen evaluiert werden sollen
(z.B. ,Alfred-BockStrafie”, ,Am Brennofen, Brumlikweg,...) und welche
Haltestellen in jedem Fall in hohem Standard auszubauen sind (z.B.
Colemanstrafde, Rechtenbacher Hohl, Wettenbergring,...). Dies gilt be-
sonders fiir Haltestellen, wo es derzeit noch nicht einmal einen Biir-
gersteig gibt (Adalbert-Stifter-Strafde (Richtung Studentendorf), Wet-
tenbergring (beide Richtungen)) oder wo der Gehweg zu schmal ist
(Alfred-Bock-Straf3e in Richtung Studentendorf) und wo daher auf je-
den Fall erst ein Ausbau stattfinden muss, bevor ein Bus halten kann.

26.29. Differenzierung von Ein- | In Tabelle 20 wird nicht nach der Zahl der Ein- und Aussteiger unter- | Der NVP ist ein Rahmenplan. Die genaue Priorisie-
27.29. und Aussteigerzahlen, S. | schieden. Es gibt Richtungshaltestellen ohne Einsteiger, aber mit nen- | rung und Umsetzung ist Teil der Detailplanung.
100 nenswerten Aussteigern, wie z.B. an diesen Richtungshaltestellen: Hier wird dann auch konkret zwischen Ein- und
e Albert-Schweitzer-Schule Aussteigenden unterschieden. Die Anforderungen
e Allendorf Triebstrafie fiir Liniennetz- und Umgebungspldne wurden ge-
e Liitzellinden Bitzenstrafie scharft.

¢ Robert-Bosch-Strafde

e Tulpenweg

o Liitzellinden Lindenstrafie

» Wieseck Turnstrafie

» Wieseck Weimarer Strafie

Ebenso gibt es Richtungshaltestellen ohne Aussteiger, aber mit nen-
nenswerten Einsteigern, wie:

 Sandfeld

 Siegmund-Heichelheim-Strafie

« Karl-Benz-Strafde

» Wieseck Wellersburg

o Liitzellinden Kirche

* Wieseck Am Eichelbaum

» Wieseck Weidigstrafie

Auch wenn im Text vor der Tabelle ausgefiihrt wird, dass bei Aus-
stiegshaltestellen von den Mindestvorgaben abgewichen werden
kann, sollte bei bestimmten Merkmalen die Ausstattung gleich von
der Anzahl der Einsteiger abhdngig gemacht werden und nicht von
der Summe der Ein- und Aussteiger. Konkret regen wir folgende An-
derungen an:

1) Witterungsschutz ist bei allen Haltestellen mit mehr als 25 Einstei-
gern pro Tag als Mindestausstattung vorzusehen. Sofern nur ausge-
stiegen wird, ist kein Witterungsschutz vorzusehen, auch wenn sehr
viele Personen aussteigen.
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2) Sitzgelegenheiten sind bei allen Haltestellen mit mehr als 25 Ein-
steigern pro Tag als Mindestausstattung vorzusehen.

3) An Haltestellen in Wald und Flur (z.B. Im Nordkreuz, Forstgarten,
ggf. Stadtgartnerei) kann auf Beleuchtung verzichtet werden.

4) Ein Liniennetzplan sollte an allen Haltestellen mit mehr als 25 Ein-
steigern vorgesehen werden - gerade wenn sich in den nachsten Jah-
ren das Liniennetz jahrlich erweitert und dndert. An reinen Ausstiegs-
haltestellen (also ohne Umstiegsmoglichkeiten) ist ein Liniennetzplan
hingen nicht

am Ausstieg erforderlich.

5) Ein Umgebungsplan sollte an allen Haltestellen mit mehr als 50
Aussteigern angeboten werden.

6) Bike-&-Ride-Anlagen sollten an allen Haltestellen mit mindestens
50 Ein- und Aussteigern Mindestausstattung sein.

Umgang mit der Stellungnahme

26.30. Tabellendarstellung, S. In der Tabelle konnen wir keine Unterschiede in der letzten und vor- Der Anregung wird grundsatzlich zugestimmt.
27.30. 100 letzten Spalte erkennen. Daher sollten die beiden Spalten zu einer Durch die nachtragliche Aufnahme des Ausstat-
Spalte zusammengefasst werden, so dass die Tabelle iibersichtlicher tungsmerkmal Toilette ist jedoch ein Unterschied
ist. hinzugekommen.
26.31. Fahrgastzahlsysteme, S. Fahrgastzahlsysteme sind nicht in 50% der Fahrzeuge notig. Eine hohe Ausstattung der Fahrzeuge gewahrleis-
27.31. 101 Wenn nur zu statistischen Zwecken gezahlt wird, reicht es aus, dass tet einen betrieblich freiziigigeren Einsatz. Zudem
10% der Fahrzeuge so ausgestattet sind und die Fahrzeige dann auf soll die hohe Anzahl an Fahrgastzahlgeraten dazu
unterschiedlichen Linien eingesetzt und die Zahlen hochgerechnet dienen, den Fahrgasten auf Basis von Echtzeitdaten
werden. Selbst fiir eine Echtzeitauskunft reicht es, aus den Zahldaten Informationen iiber die Belegung der Fahrzeuge
von wenigen Fahrzeugen hochzurechnen. zur Verfiigung zu stellen. Die SWG haben hierzu am
Forschungsvorhaben ,Prognose und Visualisierung
von Belegungsdaten auf Basis KI-gestiitzter Ana-
lyse und Echtzeitdaten im OPNV - NV-ProVi des
Bundesministerums fiir Digitales und Verkehr teil-
genommen. Die gewonnen Daten dienen dabei der
verbundweiten Information im RMV.
26.32. Fahrzeugkapazititen, S. Die Vorgabe, dass jeder Bus mindestens 25 Sitzplatze haben Angepasst
27.32. 101 soll, erscheint nicht sinnvoll. Beispielsweise sind auch kleinere Busse

denkbar, wenn die Nachfrage auf bestimmten Linien zu bestimmten
Zeiten oder auch ganztags sehr gering ist. Dies konnte z.B. fiir die zu-
kiinftige Linie 6 gelten. Auf den bestehenden Linien 6 und 7 (am
Sonntag-Morgen) werden schon heute Fahrzeuge mit weniger Sitz-
platzen eingesetzt. Zumindest sollte klar gestellt werden, dass sich die
Vorgaben auf Standardlinien- und Gelenkbusse beziehen.
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26.33. Anzeigen zur Fahrgastin- | Zur visuellen Fahrgastinformation sollte die notwendige Anzahl der Die Anforderung, dass die Anzeigen auch gegen die
27.33. formation, S. 101 Anzeigen unter Beriicksichtigung der einschlagigen Normen fiir die Fahrtrichtung von den Multifunktionsflachen les-
Lesbarkeit definiert werden. Hierbei ist auch die Sichtbarkeit entge- bar sein miissen, wurde erganzt.
gen der Fahrtrichtung, z. B. vom Rollstuhlfahrer:innen-Platz zu be-
riicksichtigen.
26.34. Anzeige von Anschliis- Die Anschliisse an der niachsten Haltestelle (in Echtzeit) sollten (min- | Die Anzeige der Anschliisse ist konkretes Ziel, aber
27.34. sen, S. 102 destens bei Neufahrzeugen, am besten aber auch im Bestand) nicht abhangig von den aktuellen Planungen und daher
nur optional, sondern stets angezeigt werden. Alle Stadtbusse verfii- noch als optional gekennzeichnet.
gen in wenigen Monaten tiber W-LAN, so dass diese Information leicht
einspielbar sein sollte.
26.35. Einheitliches Fahrzeug- Das dufiere Erscheinungsbild der Fahrzeuge sollte wie bei VGO/ZOV Die LNO hat durch die Anforderung Einflussmog-
27.35. design, S. 102 nicht in das Belieben des Verkehrsunternehmens fallen, sondern ein- | lichkeiten auf das Design. Daher wird die Vorgabe
heitlich durch die LNO (Stadt Gief3en) vorgegeben werden. Dies gilt als ausreichend angesehen.
insbesondere, falls der Fall eintreten sollte, dass mehrere Verkehrs-
unternehmen in Gief3en Stadtbusse betreiben.
26.36. Werbung auf Fenster- Die Vorgabe, das auf bis zu einem Drittel Werbung von aufden auf Es wurde prazisiert, dass sich die 1/3 auf ALLE
27.36. scheiben, S. 102 Scheiben geklebt werden darf, ist fiir Fahrgaste eine nicht akzeptable | Scheiben beziehen. Dieser Wert erhoht sich nicht
Zumutung. Dies widerspricht auch der Vorgabe, dass ein Corporate durch den Einsatz von Lochfolie. Der OPNV ist ein
Design der Busse angestrebt wird, was bedeutet, dass alle Busse Zuschussgeschaft. Durch die sich abzeichnende
selbst im lackierten Bereich ohne Scheiben gleich aussehen miissten (positive) Entwicklung der Tariflandschaft werden
und dass demnach keine Busse mit unterschiedlicher Werbung fahren | voraussichtlich weitere Finanzierungsliicken ent-
diirfen. Aus unserer Sicht mag akzeptabel sein, dass Werbung auf3er- stehen. Durch die Moglichkeit an Bussen zu wer-
halb der Scheiben angebracht wird, insbesondere auf der Riickseite ben, besteht eine der wenigen Moglichkeiten zu-
der Busse. Die Scheiben selbst sollten werbefrei bleiben. Bestenfalls satzliche Einnahmen zu erzielen. Hier ist daher ein
kann ca. 5% jeder einzelnen Scheibe mit Werbung versehen werden. sorgfaltiger Kompromiss zu finden. Durch die aktu-
Die bisher praktizierte Plakatwerbung, die gesamte Scheiben flachig elle Anforderung wird dieser erzielt. Eine Vollver-
mit Werbung versieht, darf nicht mehr méglich sein. In jedem Fall ist klebung (auch durch Lochfolie) wird ausgeschlos-
zu prazisieren, worauf sich der Wert ,z.B. 1/3“ bezieht. Soll dies be- sen.
deuten, dass jede dritte Scheibe flachig mit Werbung versehen wer-
den darf? Soll dies bedeuten, dass jede einzelne Scheibe bis zu einem
Drittel der Flache mit Werbung versehen sein darf? Erhéht sich dieser
Wert noch wenn Lochfolie verwendet wird?
Hier ist eine Prazision erforderlich. Aus unserer Sicht ist es aufierdem
sinnvoll, dass die Busse Werbung fiir den OPNV machen, dass also auf
Eigenwerbung gesetzt wird. Dabei sollte weniger fiir die Stadtwerke
(Schwimmbadder, Energie,...) geworben werden, sondern in
erster Linie fiir die Nutzung der Stadtbusse.
26.37. Besetzung der Leitstelle, | Die Leitstelle sollte auch sonntags sowie téaglich ab Wenn die Leistelle besetzt ist, iibernimmt diese die
27.37. S.102 Betriebsbeginn und nicht erst um 6.30 Uhr besetzt sein. Gerade zu Be- | Aufgaben der Anschlusssicherung. Zu anderen Zei-
triebsbeginn ist zu gewahrleisten, dass Probleme (z.B. winterbedingte | ten kommuniziert das Fahrpersonal per Funk. Die
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Einschrankungen, Ausfille aufgrund kurzfristigen Ausfalls des Fahr-
personals) behoben und vor allem auch kommuniziert werden kon-
nen.

Es sollte noch einmal gepriift werden, ob es nicht sinnvoll ist, dass die
Leitstelle an Samstagen und Sonntagen sowie an Feiertagen auch
nach 0:30 Uhr arbeitet, da es besonders im Nachtbusverkehr wichtig
ist, dass Anschliisse am Bahnhof und Berliner Platz erreicht werden
und die Koordination mit den Taxis nach Rddgen, Allendorf und Liit-
zellinden stets reibungslos funktioniert.

Aufgaben der Leitstellen wurden gescharft und ein
Priifauftrag formuliert.

105

26.38. Weiterleitung von Sto- Die Leitstelle sollte Informationen im Stérungsfall nicht nur {iber die Die Aufgaben der Leitstellen wurden gescharft und
27.38. rungsmeldungen, S. 102 dynamische Fahrgastinformation geben, sondern auch an die verfiig- ein Priifauftrag formuliert. Zudem wurde die Wei-
baren Kanale des RMV (App, Internetseite, Servicetelefon, Socialme- terleitung auf die RMV-Servicehotline, wenn die
dia) weiterleiten. entsprechenden Stellen in Gief3en nicht besetzt
sind, zur Sicherstellung einer 24 /7-Erreichbarkeit
aufgenommen.
26.39. Videoiiberwachung, S. Die Aussage, dass die Einfithrung von Videoiiberwachung eine Maf3- Der Wiederspruch wird nicht gesehen. Der Text be-
27.39. 103 nahme sei, wenn die Sicherheit nicht in ausreichender Weise gewahr- | zieht sich auf die Videoaufzeichnung, also die Si-
leistet ist, steht im Widerspruch zur Vorgabe in Kapitel 5.5.3, dass alle | cherung des Materials, nicht das generelle Vorhan-
Busse eine Videoiliberwachung haben miissen. densein einer Videoiliberwachung.
26.40. Reinigung der Fahrzeuge, | Eine tigliche Reinigung ist sinnvoll. Es bedarf aber der Entfernung Dies liegt in der bedarfs- und fahrgastorientierten
27.40. S.104 von Miill aus dem Fahrgastraum nach jedem Fahrtende an der End- Planung und Umsetzung der Verkehrsunterneh-
haltestelle, um eine ausreichende Sauberkeit zu erreichen. Bei feuch- men.
tem Wetter sollten auch die Driickknopfe aufien am Fahrzeug regel-
mafdig gereinigt werden
26.41. Schulungen des Fahrper- | Das Fahrpersonal sollte zusatzlich auch regelmafiig zu Fragen der Eine entsprechende Ergidnzung wurde aufgenom-
27.41. sonals, S. 104 Verhinderung von Verkehrsunfallen sowie Neuerungen der StVO ge- men.
schult werden. Dies findet nach unserem Wissen bereits heute regel-
maflig statt, was dazu fiihrt, dass die Fahrer*innender Stadtbusse z.B.
deutlich éfter die vorgeschriebenen Uberholabstinde gegeniiber Rad-
fahrenden einhalten als die Fahrer*innen der iibrigen Buslinien
26.42. Information iiber barrie- | In der Aufzdhlung fehlen Informationen zur Barrierefreiheit und Aus- | Eine entsprechende Erganzung wurde aufgenom-
27.42. refreie Haltestellen, S. stattung der Haltestellen. Eine entsprechende Datenbank betreibt der | men.

RMV und Fahrgaste kdnnen in der barrierefreien Auskunft auch da-
rauf zugreifen. Leider pflegen die LNO im Kreis Gief3en diese Daten
aber nicht in ausreichendem Maf3e. Wenn Haltestellen barrierefrei
ausgebaut wurden, wird dies oftmals noch immer nicht eingestellt.
Das Problem zeigt sich auch in Abbildung 26, wo fiir bis zu 15,3 Pro-
zent der Haltestellen keine Daten vorliegen.
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26.43. Erreichbarkeitszeiten Fiir die Servicenummer sollten Erreichbarkeitszeiten festgelegt wer- Die Anregung wird aufgegriffen - einerseits als
27.43. der Servicenummer, S. den, am besten 24/7, ggf. durch (teilweise) Weiterleitung an das Priifauftrag das bisherige Verfahren bedarfsorien-
105 RMV-Servicetelefon. tiert zu evaluieren, andererseits die Weiterleitung
an die RMV-Hotline in Zeiten zu sichern, in denen
die Gief3ener Service-Nummer nicht besetzt ist.
26.44. Zukiinftige Qualitatser- Es ist unklar, ob in Kapitel 5.7 das bisherige Verfahren Es wird allgemein beschrieben, mit welchen Ver-
27.44. hebung, S. 106 beschrieben wird oder ob ein Standard fiir die zukiinftige fahren ein QM durchgefiihrt werden kann. Das Ka-
Qualitatserhebung beschrieben wird. Dies sollte deutlicher pitel wurde weiter gescharft und ein konkreter
formuliert werden. Auflerdem sollte sichergestellt werden, dass das Umsetzungsauftrag formuliert.
Qualitditsmanagement nicht vom Verkehrsunternehmen durchgefiihrt
wird, sondern von der LNO bei der Stadt Gief3en. Es sollte auch festge-
legt werden wir oft welches Verfahren durchgefiihrt wird und dass
die Ergebnisse und Schlussfolgerungen aus dem Qualititsmanage-
ment verdffentlicht werden (z.B. 6ffentlicher Bericht an die Stadtver-
ordnetenversammlung), damit die politisch Verantwortlichen daraus
Riickschliisse, insbesondere bei der Finanzierung des OPNVs ziehen
koénnen.
26.45. Benennung Tabelle, S. Tippfehler ,Tabelle 1 {iber der Tabelle 23. Angepasst
27.45. 106
26.46. Starken-Schwdéchen-Ana- | Die Starken- und Schwiachenanalyse ist deutlich zu knapp Die Starken- und Schwachen-Analyse sollte we-
27.46. lyse, S. 107 verfasst. Zentrale Schwachen, die zuvor bekannt wurden, werden sentliche Aspekte zusammenfassen und nicht alle

nicht erneut aufgefiihrt.

1) Die zentralste Schwiche des OPNV in Giefen ist, dass er auf Distan-
zen von 5 bis 10 Kilometern kaum attraktiv ist und auch seine Poten-
tiale tiber 10 Kilometern noch nicht voll nutzt. Dies zeigen die SRV-
Daten deutlich und auch Auswertungen der JLU zur Mobilitit zeigen
dies immer wieder. Dies kann nur gedndert werden, wenn zum einen
die Stadtbusse auch tiber die Stadtgrenze hinweg gefiihrt werden o-
der alternativ die Busse von ZOV/VGO und RMV ein haufigeres Ange-
bot bieten wiirden. Der

Nahverkehrsplan sieht hierfiir leider bisher keine Mafdnahmen vor.

2) Eine weitere Schwache des OPNV in Gief3en ist, dass die Fahrzeiten
zu zentralen, nachfragestarken Orten bisher nicht immer attraktiv
sind oder die Umsteigezeiten von dem SPNV in die Busse zu den zent-
ralen Nachfrageorten zu lang sind, so dass die Gesamtreisezeit des
OPNVs unattraktiv ist. Eine Losung des Problems kénnte in besserer
Abstimmung der Busabfahrtszeiten auf die Ziige sein. Hier sieht der
Nahverkehrsplan bereits Verbesserungen vor, da deutlich mehr Di-
rektfahrten zum Bahnhof vorgesehen sind. Fiir den Campus Naturwis-

Inhalte der vorangegangenen Kapitel nochmals
vortragen. Die Bedeutung der Stadt-Umland-Ver-
kehre werden an vielen Stellen aufgegriffen. Dieser
NVP hat zum Inhalt allerdings den Stadtbusverkehr
und damit nur begrenzt Einflussmaglichkeiten auf
die Regional- und Lokalverkehre. Das Anforde-
rungsprofil enthalt Ziele fiir die angestrebten Ange-
bote, sowohl in Bezug auf Zeiten, als auch Bedie-
nungshaufigkeiten.

Die genauen Anschliisse an den SPNV sind Aufgabe
der Detailplanung - die Anforderungen und Ziele
an attraktive Umsteigeverbindungen sind enthal-
ten.

Vom Campus Seltersberg ist mit einem FuRweg die
Haltestelle Paul-Meimberg-Str. der Linie 10 zum
Bahnhof zu erreichen. Von der Haltestelle Natur-
wissenschaften kann die Linie 13 genutzt und an
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senschaften fallen aber hingegen sogar nach dem Zielkonzept Bus-
fahrten weg, so dass dieses Defizit in der CampuserschliefRung be-
nannt und behoben werden muss. Eine weitere Losung des Problems
ware, dass die Buslinien besser auf die Zugabfahrtszeiten insbeson-
dere an den Bahnhalten Erdkauter Weg, Licher Straffe und Watzen-
born-Steinberg abgestimmt werden. Dies kann theoretisch auch bei
dem oft nur halbstiindigen Stadtbusverkehr an den Haltestellen Erd-
kauter Weg und Watzenborn-Steinberg gelingen. Eine Analyse, wie
dies genau gelingt, fehlt, obwohl sowohl die Linie 6, als auch die Linie
8 sehr davon profitieren, wenn Bahn-Umsteiger

die Linie nutzen. Es ist zu erwarten, dass die Liniendste nahe der bei-
den Bahnhalte ohne gute Umsteigezeiten zur Bahn kaum ausgelastet
sein werden, weil z.B. in Petersweiher wenig Personen wohnen. Wir
bitten auch darauf einzugehen, warum auf bestimmten Relationen die
Leihrader von Nextbike so stark genutzt werden. Auf Seite 52 des Ent-
wurfs wurde ausgefiihrt, dass auf folgenden Relationen die Leihrader
stark genutzt werden:

¢ JLU Seltersberg - Bahnhof

¢ JLU Philosophikum - JLU Hauptgebaude und

¢ JLU Hauptgebaude - Bahnhof.

Es fillt auf, dass auf all diesen Relationen das OPNV-Angebot relativ
schlecht ist. Wahrend im Zielkonzept 2023+ zumindest die Verbin-
dung JLU-Philosophikum - JLU-Hauptgebaude gleich bleibt, ver-
schlechtert sich sogar noch die Verbindung JLU Seltersberg — Bahnhof
nach dem Zielkonzept, indem die derzeitige, umwegige, aber zumin-
dest existierende Direktverbindung wegfallt. Die neue Linie 8 ist
keine brauchbare Verbindung zwischen Bahnhof und JLU-Seltersberg,
weil sie einmal quer durch die Stadt fithrt. Auch auf der Relation JLU
Hauptgebidude - Bahnhof ergeben sich keine Verbesserungen im Ziel-
konzept. Dies ist mindestens als Defizit aufzufiihren, auch wenn dafiir
vorerst keine Losung gefunden wird.

Umgang mit der Stellungnahme

der Petruskirche oder am Riegelpfad in eine der Li-
nien zum Bahnhof umgestiegen werden. Grund-
satzlich wird in Gief3en ein Umstieg als zumutbar
erachtet.

Die Verbindung JLU Hauptgebaude - Bahnhof wird
zukiinftig durch die Linie 18 mit der 5 min. vom
Hauptgebaude entfernt liegenden Haltestelle Rie-
gelpfad angeboten. Ein Defizit wird hier nicht gese-
hen.

Leider ist es nicht méglich, alle Liniendste zum
Bahnhof und in die Innenstadt zu fiihren.

26.47.
27.47.

Liniennetzplan, S. 108

Liniennetzplan Zielkonzept 2023 +:

1) Es sollten im Liniennetzplan klarer die Umsteigemdglichkeiten
kenntlich gemacht werden (z.B. Ulner Dreieck/Sternmark;
Petersweiher/Bahnhalt Watzenborn-Steinberg; FriedrichstrafseBahn-
hof/Bahnhof; Pistorstrafie/Sandkauter Weg)

2) Die Bushaltestelle ,Bahnhofstrafie” sollte in der

Plandarstellung dichter an die Haltestelle ,Selterstor” verlegt
werden. Ggf. sollten beide Haltestellen den gleichen

Die Anregungen wurden gepriift und zum Teil um-
gesetzt. Es wird darauf verwiesen, dass es sich
nicht um einen offiziellen Liniennetzplan handelt,
sondern lediglich um eine Plandarstellung im NVP.
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Haltestellennamen z.B. ,Reichensand” erhalten, auch wenn sie leicht
versetzt zueinander liegen. In jedem Fall liegt die

Haltestelle ,Bahnhofstrafie” 6stlich des Linienbiindels der
Bahnhofstraf3e und sollte im Liniennetzplan nicht westlich
dargestellt werden, auch wenn es nur eine schematische

Darstellung ist.

3) Die Farben der Linien 6 und 3 sind sehr dhnlich. Es ist schwer, den
Linienverlauf im Bereich Berliner Platz zu verfolgen. Ggf. gibt es bes-
ser unterscheidbare Farbtone. Denkbar ware sonst auch, dass die Li-
nien 6 und 13 ihre Farbtone tauschen, da die Linien 3 und 13 fast
identischen Fahrtverlauf haben.

4) Im Liniennetzplan ist die Bushaltestelle Bernhardstrafie

nordlich der Main-Weser-Bahn dargestellt. Sie liegt aber stidlich der
Main-Weser-Bahn. Dies sollte korrigiert werden, auch wenn der Plan
nur eine schematische Darstellung ist.

5) Im Liniennetzplan ist der Bahnhalt Oswaldsgarten siidlich der Rod-
heimer Strafde dargestellt, obwohl er nordlich liegt. Das mag ggf. sinn-
voll sein, damit erkannt wird, dass von der Haltestelle Miihlstrafle
und nicht von der Haltestelle Sachsenhauser Briicke zum Oswaldsgar-
ten umgestiegen wird. Zu tiberlegen ware aber, ob das nicht in ande-
rer Weise deutlich gemacht werden konnte. Platz geschaffen werden
im Liniennetzplan konnte z.B. dadurch, dass die Linien zwischen
Marktplatz und Sachsenhduser Briicke waagerecht verlaufen und
nicht schrag. Ggf. gibt es auch andere Méglichkeiten, z.B. dass die Hal-
testellen zeichnerisch zusammengefasst werden.

6) Die Linie 10 halt laut Liniennetzplan an der Liebigstrafle. Dort ist
aber real kein Halt méglich, wenn nicht neue Bussteige in der Liebig-
strafie angelegt werden.

Umgang mit der Stellungnahme

26.48.
27.48.

Kapazitit der Haltestelle
Bahnhof, S. 108

Es sollte detailliert gepriift werden, ob am Bahnhof ausreichend Platz
ist, damit dort die Linien(gruppen)

a) [5,15,20] (Abfahrt alle 7,5 Minuten)

b) [16,17] (Abfahrt alle 15 Minuten)

c) [2] (Abfahrtalle 15 Minuten)

d) [8] (Abfahrt alle 30 Minuten)

e) [18] (Abfahrt alle 30 Minuten) und

) [19,29] (Abfahrt alle 30 Minuten)

g) [10 nach ev. Krankenhaus] (Abfahrt alle 30 Minuten)

h) [10 nach Schlangenzahl] (Abfahrt alle 30 Minuten)

Priifung ist erfolgt.

In der Stellungnahme wird von unzutreffenden Vo-
raussetzungen ausgegangen: Der Giefiener Bahn-
hof biindelt 5 Schienenstrecken mit 6 verschiede-
nen Richtungen. Es existiert kein halbstiindiger
Taktknoten zwischen allen Verbindungen. Es ist
(damit) auch keine Standzeit von 12 Minuten fiir
jede Linie vorgesehen. Wegen der dichten Takte im
Stadtbusverkehr sind auch keine gebiindelten Ab-
fahrten und Ankiinfte gewiinscht bzw. vorgesehen.
Auf Seite 117 im Entwurf des NVP ist bereits be-
schrieben, dass der Bussteig 6 fiir die Nutzung
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abfahren konnen. Da die Linien a) bis f) dort ihre Endhaltestelle ha-
ben, miissen sie Standzeiten haben, damit sie nicht die Verspatung in
die nichste Fahrt libertragen.

Wenn alle Linienbiindel mit 30-Minuten-Takt auf den

halbstiindigen Taktknoten optimiert werden, so dass sie kurz vor den
Zugen ankommen und kurz nach den Ziigen abfahren, dann wiirde
dies bedeuten, dass die oben aufgezahlten Linien(gruppen) d, e und f
zur Knotenzeit am Bahnhof fiir mindestens 12 Minuten stehen. Zu
dieser Zeit fahren dann aber auch zwangslaufig Busse der Linienbiin-
del a), b) und c) ein. Wie mit der Linie 10 verfahren wird, ist uns un-
klar. Nimmt man an, dass die Linien [2] und [16,17] sich ca. alle 7,5
Minuten erganzen und diese Linien nur 7 Minuten stehen, so ergeben
sich 5 Haltepositionen (zuziiglich Linie 10). Derzeit stehen dort aber
am Bussteig 1 nur vier Haltepositionen zur Verfiigung. Es miisste auch
der Bussteig 6 mit genutzt werden oder die Linien [19/20] miissten
Bussteige der Regionalbuslinien

mitnutzen, die aber wohl zu bestimmten Zeiten auch alle belegt sind.
Linien des 30-Minuten-Taktes zu Zeiten an- und abfahren zu lassen,
wenn keine Ziige erreicht werden, ist hingegen nicht sinnvoll. Dann
ist es besser, diese Linien zu einer anderen Endhaltestelle fahren zu
lassen.

Wir bitten, in diesem Zusammenhang zu priifen, ob nicht eine oder
einzelne Linien die Westseite des Bahnhofs (Parkhaus Lahnstrafie)
auch vor Eroffnung der Unterfiihrung anfahren kénnen. Die Westseite
ist barrierefrei erreichbar, die FuRwege sind zwar langer als zum Vor-
platz, aber durchaus akzeptabel. Die Linienfiihrung iiber die Lahn-
strafde umgeht ggf. den Bahniibergang Frankfurter Strafie und kann
hier auch Fahrtzeitvorteile bewirken.

Umgang mit der Stellungnahme

durch die Linien 19 und 29 freigeben werden muss.
Die Nutzung der Westseite des Bahnhofs bietet
ohne Zugang zur Gleisunterfithrung wenig Vorteile
fiir die Kunden.

Betrieblich fehlt ohne Busbahnhof auf dieser Seite
die Wendemadglichkeit fiir die Fahrzeuge.

26.49.
27.49.

Benennung von Halte-
stellen, S. 109

Wir begriifien, dass eine Reihe von Bushaltestellen umbenannt wer-
den sollen. Insbesondere die Vereinheitlichung der Benennung an den
Bahnhalten ist sinnvoll. Folgende Benennungen sehen wir jedoch kri-
tisch:

1) Dass die Haltestelle ,Friedhof (Wieseck)“ umbenannt wird, begrii-
3en wir. Der Name ,Poart” ist aber nicht geldufig. Er findet sich in kei-
nem Stadtplan. Der Gedenkstein an der ,Poart” tragt die Uberschrift
»Wiesecker Pforte“. Ortsunkundige werden die Haltestelle schwer
verorten konnen. Es sollte daher der Name ,Steinerne Briicke“ oder
»,Rabenauer Straf3e“ verwendet werden, ggf. auch Badenburger Hohl.
2) Die Haltestelle Lufthansastrafie sollte nicht in ,Am alten Flughafen“
umbenannt werden, da das ganze ehemalige US-Depot als ,,Am alten

Bei den Haltestellen handelt es sich zundchst um
Arbeitstitel. Die Anregung werden an die Stadtver-
waltung weitergeleitet.
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Flughafen“ benannt wurde und auch der VGP-Park den Namen ,Am
Alten Flughafen tragt (https://www.vgpparks.eu/de/proper-
ties/germany/vgppark-giessen-am-alten-flughafen/ ), die Bushalte-
stelle Colemanstrafie aber den VGP-Park erschlieft. Die Strafie ,Am
alten Flughafen“ ist auch von der Bushaltestelle weiter entfernt als die
Lufthansastraf3e.

3) Der Name ,Sport- und Kulturhalle” fiir die Mehrzweckhalle Allen-
dorf ist ungeeignet, weil es viele Sporthallen in Giefien gibt und die
Menge der Kulturveranstaltungen in der Halle tiberschaubar sind. Da-
her sollte die Haltestelle ,Im Kleefeld“ oder ,In der Lache” heifsen.

4) Die Haltestelle ,Studentendorf” sollte anders benannt werden, weil
es mehrere Studentendoérfer in Gief3en gibt: Es gibt diese am Eichen-
dorffring, an der Griinberger Strafde und am Unterhof. So kann es zu
Verwechselungen kommen. Abgesehen davon nennt das Studenten-
werk Gief3en das Studentendorf nicht mehr Studentendorf, sondern
,Studentenwohnheim®.

5) Die Haltestelle Nahrungsberg sollte ihren Namen behalten, da es
mehrere alte Friedhofe in Gief3en gibt und nicht alle Ortsunkundigen
wissen, dass dort der einzige Friedhof ist, der ,Alter Friedhof* heif3t.
6) Die Haltestelle Freibad sollte anders benannt werden, weil es in
Giefden drei Freibader gibt (Ringallee, Kleinlinden und Liitzellinden)
(siehe auch Problembeschreibung in Kapitel 4.4.3 auf Seite 82 sowie
die Benennungsgrundsatze in Kapitel 5.5.1 auf Seite 99).

Es sollte gepriift werden, ob auch die Haltestelle Kantstraf3e in Hum-
boldtstrafle umbenannt werden kann, da die Humboldtstrafle naher
an der Haltestelle ist als die Kantstrafie und die Kantstraf3e nur 4
Hauser hat, die Humboldtstrafie hingegen aber 14 Reihenhauser.
Ebenso sollte gepriift werden, ob die Haltestelle City-Center umbe-
nannt wird (z.B. in Reichensand oder Schanzenstrafie), da das Ge-
baude City-Center auf keinem Stadtplan verzeichnet ist.

26.50. Tabelle 25, S. 110 In der Tabelle 25 fehlt die Verlegung der Bushaltestellen Angepasst
27.50. Pistorstrafie aus der Pistorstrafie in die Ferniestrafie sowie die
Verlegung der Bushaltestelle ,Am Eichelbaum®.
26.51. Gewerbe- und Wohnge- Bei der Entwicklung des Gewerbe- und Wohngebietes Die Anregung wird grundsatzlich begriifit. Das
27.51. biet Brauereigelande Brauereigeldnde Wieseck sollte ggf. auch die Linie 20 in dieses Fahrzeitprofil der Linie 20 ist fiir eine Verlange-
Wieseck, S. 110 Gebiet gefiihrt werden, wenn dort in hoher Dichte Arbeitsplatze (Bii- | rung nicht ausreichend bemessen. Alternativ steht

rostadt) und rund 200 Wohnungen entstehen. Ein Takt von 60/30/60 | fiir das Brauereigeldnde auch die Haltestelle Wel-
erscheint fiir diese hohe Siedlungsdichte deutlich zu gering, zumal das | lersburg zur Verfiigung, ggf. muss mit dem benach-
Gebiet am Stadtrand liegt und Wege in die Stadt per Fahrrad aufgrund | barten Aufgabentrager tiber eine neue Haltestelle
der langen Strecke eher unattraktiv sind.
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der Linie 371 auf der Marburger Strafde, nordlich
der Haltestelle Wellersburg nachgedacht werden

26.52. Sortierung Tabelle 25,S. | Die neue Bushaltestelle Krummstiick ist in Tabelle 25 falsch Angepasst

27.52. 112 alphabetisch einsortiert.

26.53. Linien 1,4,16 und 17, S. A) Die Linien 1 und 4 sind mit den Linien 19, 20 und 29 nicht mit ei- Die neue Linie 4 ist im Abschnitt zwischen Behor-
27.53. 114 nem Umstieg verkniipft. Durch einen anderen Verlauf der Linie 4 denzentrum - Biader/THM - Berliner Platz als Ring-

lief3e sich das ggf. verbessern (siehe Punkt D).

B) Da die Linie 4 ab Berliner Platz nur noch einen kurzen Linienver-
lauf hat und daher eine hohe Reisegeschwindigkeit nicht so wichtig
ist, sollte gepriift werden, ob die Linie die verschiedenen Campusteile
der THM Kkleinteiliger erschliefien konnte. Zusatzlich zum Halt Ba-
der/THM sollten Haltestellen an der Ringallee in Hohe Wiesenstrafie
(Gebaude A10) und an der

Ostanlage in Hohe Wiesenstrafie (Gebaude A20) gepriift werden.
Diese Haltestellen fithren zwar zu ldngeren Reisezeiten. Da die Linie
aber ohnehin kurz vor/nach ihrer Endhaltestelle ist und ca. die Halfte
der Fahrgiste diese neuen Haltestellen nutzen wiirde, haben die Hal-
testellen aus unserer Sicht deutlich mehr Vor- als Nachteile. Dies gilt
besonders, weil die Linie 4 in diesem Abschnitt voraussichtlich nur
wenig ausgelastet ist und so gezielt THM Studierende in die Linie 4
und aus den Linien 5 und 15 gelockt werden. Kurze Wege zum Hor-
saal sind besonders fiir das weniger

fahrradaffine Klientel der THM-Studierenden wichtig, damit diese den
OPNV und nicht das Auto nutzen.

C) Ebenso sollte gepriift werden, ob die Linie 4 nicht auch an der Hal-
testelle ,Am Brennofen“ halten kann, so dass dort in die Linien in
Richtung stadtauswarts (Licher Strafle/Rodgener Strafie) umgestie-
gen werden kann. Das Problem der Linie 7 (dass stadtauswarts die
Linksabbiegespur nicht erreicht werden kann, wenn am Fahrbahn-
rand gehalten wurde) liegt bei Linie 4 nicht vor, da die Linie 4 dort
nur stadteinwarts fahrt.

D) Ggf. ware es auch sinnvoll, die Linie 4 mit einer der Linien 5, 15
und 20 zu verkniipfen und nach Wieseck zu fiihren oder sie tiber den
Marktplatz zu fiihren.

linie aufgebaut. An der Haltestelle Badder/THM sind
Standzeiten vorgesehen.

Eine zusatzliche Haltestelle am Gebaude A10
wiirde dazu fithren, dass die Linie fiir Kunden in je-
weils eine Richtung unattraktiv wird, da an einer
Haltestelle eine Standzeit vorgesehen werden
muss.

Beispiel A:

Standzeit wird an Bader/THM vorgesehen. Studie-
rende mit Fahrtziel Haltestelle Gebaude A10 miis-
sen Standzeit an Bader/THM abwarten.

Beispiel B:

Standzeit wird an Haltestelle Gebaude A10 vorge-
sehen. Badegaste ab Bader/THM miissen Standzeit
an Haltestelle Gebaude A10 abwarten.

Eine Haltestelle im Bereich Gebaude A20 ware
wiinschenswert, aber an attraktiver Stelle aus Si-
cherheitsgriinden kaum umsetzbar, da ansonsten
der Verkehr an der Kreuzung Platz der Deutschen
Einheit aufgestaut werden wiirden.

Weiter in Richtung Gutfleischstrafie ist dann be-
reits die Haltestelle Landgericht gelegen.

Bei Freigabe der Wiesenstrafe fiir den OPNV wire
eine interessante Variante der Linie 4 umsetzbar:
Neuer Verlauf von Behérdenzentrum tiber Wiesen-
strafie mit neuer Haltestelle im zentralen Campus-
bereich der THM, weiter tiber Straf3e Ringallee bis
zur neuen Endhaltestelle in Parkschleife am Messe-
platz (hier auch Buswende und zuriick). Dort befin-
den sich ebenfalls Standorte der THM. Damit waren
fast alle Standorte der THM an einer Buslinie aufge-
reiht. Eine zusatzliche Haltestelle direkt bei den Ba-
dern ware dann méglich (da kein Ringverkehr
mehr).
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Nach Angabe des Tiefbauamts ldsst sich eine Halte-
stelle Am Brennofen in Richtung Berliner Platz nur
fiir ein Fahrzeug dimensioniert und aufgrund der
Hofeinfahrten nur nah nach dem Kreuzungsbereich
Griinberger Strafde/Licher Strafde/Moltkestrafie
einrichten.

Ebenso wie die Linie 7 sollte daher die Linie 4 nicht
die Haltestelle Am Brennofen bedienen:

Bei belegter Haltestelle Am Brennofen entstehen
ansonsten Gefahrdungslagen durch Aufstauen der
Rechtsabbieger von der Moltkestrafie in die Griin-
berger Strafle.

Aufgrund des ermittelten Fahrzeitprofils fiir die Li-
nie 4 (23/24 Minuten mit einigen Verldngerungen
zur Briidder-Grimm-Schule Siid) ist eine Fithrung
der Linie 4 tiber den Marktplatz ohne Fahrzeug-
mehrung nicht moéglich.

Die Linie 4 ist in der NVZ zur Verstarkung der Linie
1 (im siidlichen Abschnitt) im 15-Min.-Takt vorge-
sehen.

Eine sinnvolle Verkniipfung ergibt sich bei einer Li-
nie, die im gleichen Takt verkehrt.

Im 15-Min.-Takt verkehrt von den neuen Linien 5,
15 und 20 nur die Linie 5, deren Fahrtziel Bahnhof
zwingend beibehalten werden sollte.

26.54.
27.54.

Linien 2, 7und 12, S. 115

A) Die Linie 2 hat zwischen Bahnhof und Marktplatz einen recht um-
wegigen Verlauf (vermutlich um Umstiege in Ziige am Oswaldsgarten
und in die Linie 6 sicherzustellen). Hier sollte gepriift werden, ob ein
direkterer Linienverlauf vertretbar ist (z. B. wenn die Taktlage der Li-
nie 2 dann so wire, dass die selben Ziige am Bahnhof wie am
Oswaldsgarten ohne Zeitverlust erreicht werden kdnnten).

B) Die neue Bushaltestelle Ursulum der Linie 7 hat nur ca. 100

Meter Abstand zur bestehenden Bushaltestelle Philosophenwald. Ggf.
konnte die Haltestelle Philosophenwald etwas weiter nach Siiden ver-
legt werden oder die neue Haltestelle Ursulum an die Eichgartenallee.
Dies hatte den Vorteil, dass dann auch eine Bushaltestelle fiir den
Nachtbus vorhanden ware, so dass das Gebiet der evangelischen Sied-
lung an den Nachtbus angeschlossen ware.

Langfristig ist vorgesehen, dass die Linie 2 die
Westseite des Bahnhofs in der Lahnstraf3e ansteu-
ert. Dann stellt diese Linienfiihrung keinen Umweg
mehr dar.

Mit dem Tiefbauamt ist bereits abgestimmt, dass
die Haltestelle Philosophenwald nach Siiden ver-
legt werden soll. Dort soll dann auch ein Wetter-
schutz und ein WC fiir die Fahrpersonale Platz fin-
den. Zudem verbessert sich die Erschliefungswir-
kung in dem Viertel.

Wiinschenswert wére die Verortung der neuen
Haltestelle Ursulum an der Eichgértenallee.
Voraussichtlich lasst sich aber nur ein Standort im
Zinsendorfweg zwischen August-Hermann-
Francke-Weg und Oberlinweg realisieren.
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26.55. Linien 3, 10, 13 und 14, S. | A) Sofern madglich sollte die Linie 10 statt der Linie 3 von Der vorgeschlagene Tausch der Linienaste der Li-
27.55. 116 Uniklinikum/Petruskirche zum Schwarzacker fahren und die Linie 3 nien 10 (Fahrzeitprofil 26/26 Min.) und 3 (24/24
statt der Linie 10 von Uniklinikum/Petruskirche bis Min.) ist verkehrlich durchaus interessant.
Schlangenzahl fahren. So erhielte der Campus Die ermittelten Fahrzeitprofile sehen fiir den Ab-
Naturwissenschaften wie bisher einen Anschluss an den schnitt Petruskirche nach Schlangenzahl einen
Bahnhof, was zwingend ist, da die Fahrzeit der Linie 8 vom Zeitbedarf von 7 Minuten und fiir den Abschnitt
Campus zum Bahnhof zu grof ist. Petruskirche nach Schwarzacker von 3 Minuten
B) Die Linie 3 (bzw. die Linie 10) sollte vom Schwarzacker bis vor.
zum Unterhof verldangert werden. Dies lasst sich durch Einbau Daraus wiirden Fahrzeitprofile fiir die Linie 10 von
einer Schranke in der Strafle Schwarzacker erreichen. Die 22/22 Min. und fiir die Linie 3 von 28/28 Min. re-
Umlaufzeiten der Busse sollten dies moglich machen. Sofern sultieren.
dies mit der Linie 10 realisiert wird, bekdme das Das ist ohne Fahrzeugmehrung nicht umsetzbar
Studierendenwohnheim Unterhof so wieder eine Anbindung an und wadre nicht effizient.
den Bahnhof, was insbesondere am Wochenende wichtig ist. Ursachen: Der Abschnitt Petruskirche nach Schlan-
C) Es ist fiir uns unklar, wie die Linie 10 in den Taktknoten des genzahl ist deutlich langer als der Abschnitt Petrus-
Bahnhofs integriert werden soll. Da sie am Bahnhof keine kirche nach Schwarzacker. Ab Petruskirche nach
Endhaltestelle hat, kdnnen die Busse dort nicht sehr lange Schlangenzahl sind noch 6 Haltestellen zur bedie-
stehen, ohne fiir Durchreisende unattraktiv zu werden. Insofern kann | nen (Petruskirche nach Schwarzacker: 3 Haltestel-
sie bestenfalls in eine der beiden Richtungen Anschliisse zu den Zii- len) und die Strafie Schlangenzahl ist eine Tempo-
gen anbieten. Sofern die Linie 10 am Bahnhof ldnger (ca. 12 Minuten) | 30-Zone.
stehen soll, so ware es besser, die Linie in zwei Linien aufzuteilen, da- | Die Verlangerung der neuen Linie 3 zum Unterhof
mit niemand auf die Idee kommt, sie auf der Gesamtstrecke zu nutzen, | ware wiinschenswert.
da iiber den Bahnhof 15 Minuten Fahrzeit verloren wiirden. Das ermittelte Fahrzeitprofil liegt bei 24 /24 Min.
Mit der Verlangerung kame die Linie 3 von der
Fahrzeit in eine Zone von etwa 27/27 Minuten. Da
ein Fahrzeugmehrdarf vermieden werden sollte, ist
die Umsetzung nicht zu empfehlen.
Bei einer Schrankenldsung miissten im tibrigen alle
(Solo-)Fahrzeuge mit einer entsprechenden Steue-
rung ausgestattet werden.
Fiir die Linie 10 ist eine Standzeit von 1 Minute am
Bahnhof Gief3en fiir Fahrgastwechsel vorgesehen.
Mit den Haltestellen Sachsenhduser Briicke bzw.
Miihlstrafde wird mit der neuen Linie 10 ein weite-
rer Bahnhaltepunkt angebunden.
26.56. Linien 5, 15 und 20, S. A) Derzeit ist vorgesehen, dass alle Linien 5/15/25 bis zum A) Die ermittelten Fahrzeitprofile der neuen Linien
27.56. 117 Bahnhof GiefRen fahren. Diejenige der drei Linien, die zu einer 5(26/26 Min.), 15 (25/24 Min.) und 20 (26/26
Zeit am Bahnhof ankommen /abfahren wiirde, wenn ohnehin Min.) erlauben keine Verldngerung bis zum Unikli-
nikum ohne Fahrzeugmehrbedarf mit ineffizienten
Standzeiten.
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kaum Ziige abfahren, sollte in der Frankfurter Strafde verlangert wer-
den und nicht zum Bahnhof fahren. Denkbar wére z. B. dass diese Li-
nie bis zum Haupteingang des Uniklinikums fahrt und dort wendet. So
wiirde von einem der grofiten Wohngebiete eine direkte Verbindung
bis zum grofdten Arbeitgeber Giefdens hergestellt. Sofern das Klinikum
es ablehnt, dass eine Linie tiber deren Grundstiick fahrt, kdnnte die Li-
nie auch bis zum Finanzamt fahren oder die Linie 4 bis Waldweide o-
der Briider-Grimm-Schule erginzen oder sogar ersetzen.

B) Es erschliefdt sich fiir uns nicht, warum die Linie 20 in

Richtung Burgenring iiber die Grabenstrafie und in der
Gegenrichtung iiber den Lichtenauer Weg gefiihrt wird. Hier

sollte nach Mdglichkeit ein fester Linienweg fiir Hin- und
Riickrichtung gewdhlt werden (z. B. unter Wegfall der Haltestelle Am
Eichelbaum). Sofern Parkverbote im Lichtenauer Weg geschaffen
werden, sollte dort auch Begegnungsverkehr moglich sein und die
LSA an der Marburger Strafse kdnnte den Bus bei Erneuerung der LSA
sogar beschleunigen.

C) Die Linie 20 ist mit den Linien 1, 4 und 6 nur iiber
Bahnhofsbriicken oder andere, langere Fufwege in der

Innenstadt verkniipft. Auch wenn es Alternativen durch die Linien 5
und 15 gibt, sollte noch einmal gepriift werden, ob der Verlauf iiber
die Nordanlage und dann direkt zum Bahnhof sinnvoll ist. Diese
Schnellbus-Verbindung erscheint nur sinnvoll, wenn so der Taktkno-
ten der Bahn zur vollen und halben Stunde erreicht wird, der ab 2026
existieren wird, wenn Stuttgart 21 er6ffnet ist und sich ein neues
Taktsystem auf der Main-Weser-Bahn ergibt.

D) Die Haltestelle Rinn’sche Grube sollte auf die Nordostseite der
Ludwig-Richter-Strafle verlegt werden, so dass diese Haltestelle auch
von der Linie 15 angefahren werden kann.

Umgang mit der Stellungnahme

Mit der neuen Linie 10 besteht neu am Bahnhof
eine Umstiegsmoglichkeit zur Haltestelle Unikli-
nik/Petruskirche.

Grundsatzlich wird innerhalb der Stadt Gief3en ein
Umstieg als zumutbar betrachtet.

B) Grundsatzlich ist es in der Kundenkommunika-
tion vorteilhaft, wenn beide Fahrtrichtungen einer
Linien den gleichen Verlauf nehmen.

Leider ist es von der Schleppkurve der Busse her
nicht moéglich von der Marburger Strafie rechts in
den Lichtenauer Weg einzubiegen.

Wie bereits angegeben bestehen hier gute Alterna-
tiven iiber die Linie 5 und 15.

C) Die neue Linie 20 nimmt {iber Nord- und West-
anlage einen Fahrweg, der ansonsten von keiner
anderen lokalen, regionalen oder Stadtbuslinie in
beiden Fahrtrichtungen angeboten wird.

D) Durch die geplante wird auch ein Bereich ge-
starkt, der gegeniiber der Angebotsfrequenz auf
der Ost- und Siidanlage bislang deutlich unterre-
prasentiert ist.

Hieraus ergdbe sich ein geringer Abstand zur be-
stehenden Haltestelle Holbeinring.

Zudem wiirde die Haltestelle Rinn’sche Grube dann
statt von der Linie 20 und ggf. der 371 nur von der
der Linie 15 bedient werden kdnnen.

26.57.
27.57.

Linien 9, 19 und 29, S.
118

Es sollte gepriift werden, ob die Kapazitdten der Linie 9 (und 8) aus-
reichend sind, um die Menge an Studierenden zum und vom Philoso-
phikum zu transportieren.

Der Bereich Philosophikum wird auch mit dem
Entwurf des NVP wahrend der Vorlesungszeit auf

dem Niveau des Status Quo bedient:
Haltestelle Philosophikum - Abfahrten pro Stunde
Status Quo

Vorlesungs-
Linie zeiten
10
18
301
802
Verstarker

Vorlesungsfreie
Zeiten

O e
SN I=RESRESRE=NIN]

Gesamt
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Umgang mit der Stellungnahme

Haltestelle Philosophikum - Abfahrten pro Stunde

Entwurf NVP: Zielkonzept 2023+

Vorlesungs-
zeiten

Vorlesungsfreie

Linie Zeiten

8 4
9 4
Verstarker 1
Gesamt 9 8

[=RERE

Hintergrund: Bei der neuen Linie 8 ist zu beachten,
dass hier bei dem 30-Minuten-Takt 4 Abfahrten je
Stunde anzusetzen sind, da die neue Linie 8 iiber
zwei verkehrlich relevante Fahrtrichtungen verfiigt
(Bahnhof und Unterhof).

Dies ist bei der alten Linie 801 nicht der Fall: Die
Fahrtrichtung Pistorstrafie mit nur zwei Haltestel-
len hatte fiir die Studierenden verkehrlich keine
Bedeutung.

In der vorlesungsfreien Zeit sowie in der SVZ und
am Wochenende verbessert sich das Angebot deut-
lich.

26.58.
27.58.

Linien 6, 8 und 18, S.119

A) Die Linie 6 sollte an der bestehenden Bushaltestelle

,Forstgarten“ halten, auch wenn dort die Nachfrage eher gering ist.
Die Haltestelle hat insbesondere am Wochenende Relevanz im Frei-
zeitverkehr (Wanderungen zum Schiffenberg), aber auch in der Wo-
che, wenn der Schiffenberg nicht von der Linie 6 angefahren wird.
Auch die Studierenden der Uni Gief3en nutzen den Uni-Forstgarten, so
dass regelméaf3ig eine gewisse

Nachfrage besteht. Da die Haltestelle gut einsehbar ist, kann die Linie
6 auch mit hohem Tempo ohne Stopp durchfahren, wenn keine Per-
son an der Haltestelle wartet. Die Haltestelle wirkt sich somit kaum
auf die Fahrzeit aus.

B) Die Linie 6 nach Petersweiher wird vermutlich kaum

ausgelastet sein. Es sollte daher besonders auf die Verkniipfung mit
der Lahn-Kinzig-Bahn geachtet werden, um Fahrgdste zu gewinnen.
Ggf. mag es dafiir sinnvoll sein, statt zur Haltestelle Lausképpel zum
Bahnhof Watzenborn-Steinberg zu fahren, wenn so optimale An-
schliisse an die Bahn realisiert werden konnen. Mittelfristig ist eine
Weiterfithrung mit Erschlieffung von Pohlheim wiinschenswert.

C) Die Linie 6 sollte vom Bachweg bis zur Bernhardtstrafie
verlangert werden, da die Unterfithrung Lahnstrafie inzwischen keine
Maximalbreite von 2,2 Meter mehr aufweist und Linienbusse inzwi-
schen passieren kdnnen. So wiirden sich Umsteigemadglichkeiten in

A) Die Bedienung der Haltestelle "Forstgarten”
wadre zu begriifien, wenn dem von Seiten der Poli-
zei (Gefahrdungslage) zugestimmt wird.

B) Die Einschatzung, dass es sich bei der neuen Li-
nie 6 nicht um eine Hauptlinie handelt wird geteilt.
Daher ist fiir sie in der NVZ auch nur ein 60-Min.-
Takt vorgesehen.

Die Linie 6 ist von Mo-Fr im Linienabschnitt Peters-
weiher als Fahrtalternative fiir die Einwohner Pe-
tersweihers gedacht (Preisstufe 1) und soll daher
nach Maoglichkeit zeitlich versetzt zur RB46 (Preis-
stufe 2) verkehren.

Das ermittelte Fahrzeitprofil der neuen Linie 6 liegt
bei 26/26 Minuten. Eine Verldngerung zum Bahn-
hof Watzenborn-Steinberg ist daher nicht ohne
Fahrzeugmehrung méglich. Zudem fehlt am Bahn-
hof Watzenborn-Steinberg eine geeignete Wende-
moglichkeit.

C) Das Fahrzeitprofil (26/26 Min.) erlaubt keine
Verlangerung der Linie ohne weitere Steigerung
des Fahrzeugbedarfs bei Erzeugung von ineffizien-
ten Umldufen (lange Standzeiten).
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Umgang mit der Stellungnahme

die Linien 1 und 4 ergeben. Sollte das nicht méglich sein, sollte zumin-
dest iiberlegt werden, ob die Haltestelle Bachweg nicht dichter an die
Haltestelle Bernhardtstrafie verlegt werden kann. Dann sollte im Li-
niennetzplan deutlich gemacht werden, dass zwischen Bachweg und
Bernhardtstrafie mit kleinem FufSweg umgestiegen werden konnte.
D) Warum die Linie 6 tiber die Siidanlage fahrt und nicht tiber

den Marktplatz, erschlief3t sich uns nicht. Der Weg liber den
Marktplatz wiirde nicht nur die Innenstadt besser erreichbar
machen, sondern am Oswaldsgarten auch einen Anschluss an

die Bahn herstellen. Wenn vom Bachweg in die Innenstadt iiber die
nordliche Lahnstraf3e gefahren wiirde, wiirden zwei Ampeln weniger
passiert (geht aber nur in Fahrtrichtung Innenstadt) und in Héhe
Lahnstrafée 23 konnte noch eine Haltestelle zur Erschliefiung dieses
Wohn- und Arbeitsschwerpunkts entstehen. Bei der aktuellen Fiih-
rung der Linie 6 kann in folgende Linien nicht gut umgestiegen wer-
den, was bei Fiihrung tiber den Marktplatz gewahrleistet ware:

- Linie 10 (Umstieg von Miihlstrafe zu Oswaldsgarten)

- Linie 19 (Umstieg von Parkhaus Lahnstrafie zu Bahnhof)

- Linie 20 (Umstieg von Miihlstrafie zu Oswaldsgarten)

- Linie 29 (Umstieg von Parkhaus Lahnstrafde zu Bahnhof)

E) Die Linie 6 sollte auch in Fahrtrichtung Lausképpel am Forsthaus
halten, damit Personen werktags zum Schiffenberg gelangen kénnen
und Fahrgaste (Bike&Ride) aus Hausen gewonnen werden kénnen.
Dazu sollte in der Pohlheimer Strafie eine provisorische Haltestelle
angelegt werden, die bei hoher Nachfrage dann spater ggf. auch an
der Rechtsabbiegerspur der L3131 dauerhaft ausgebaut werden
kann.

F) Die Linie 18 hat in der bisherigen Planung das Problem, dass es
rund um die derzeitige Bushaltestelle Alfred-Bock-Strafie aufier dem
Seniorenwohnheim kaum Ziele gibt. Es spricht daher viel dafiir, die
Bushaltestelle etwas weiter an den Tunnel zum Altenfelsweg zu verle-
gen und in Hohe Alfred-Bock-Strafie 20 eine weitere Haltestelle zu
schaffen und einen Bahniibergang zum Altenfelsweg zu schaffen, so
dass die Ostschule, die Osthalle, das Philosophikum und die Haupt-
mensa erreichbar waren. Die Linie 18 wiirde so auch die Erschlie-
Bungsliicke an der Osthalle schliefRen und wiirde so auch in der
Hauptverkehrszeit stark nachgefragte Linien entlasten.Es sollte ge-
prift werden, ob die Kapazititen der Linie 8 ausreichend sind, um die
Menge an Studierenden zum und vom Philosophikum zu transportie-
ren.

Der angesprochenen Verlegung der Haltestelle
Bachweg konnte zugestimmt werden, solange die
Wendemoglichkeit vor den Eisenbahnbriicken er-
halten bleibt. Hier ist jedoch vom Tiefbauamt eine
Umgestaltung vorgesehen.

D) Das Fahrzeitprofil (26/26 Min.) erlaubt aus zeit-
lichen Griinden keine Fithrung der Linie iiber den
Marktplatz ohne weitere Steigerung des Fahrzeug-
bedarfs bei Erzeugung von ineffizienten Umldufen
(lange Standzeiten).

Zudem wadre zu priifen, ob der stark frequentierte
Markplatz noch eine weitere Linien aufnehmen
konnte.

E) Die Einrichtung einer entsprechenden Halte-
stelle und die Aufnahme in die Linie 6 wird be-
griifst. Allerdings lage eine Position an der Pohlhei-
mer Strafde schon recht nahe an der bestehenden
Haltestelle Petersweiher. Die Einrichtung der Hal-
testelle an der L3131 diirfte sich als sehr aufwén-
dig darstellen.

F) Einen Bahniibergang auf Hohe der Adalbert-Stif-
ter-Strafde mit Einrichtung einer passenden beid-
seitigen Haltestelle auf der Alfred-Bock-Strafie
wird begriifdt. Es wird jedoch befiirchtet, dass es
hierfiir von Seiten der Bahn keine Zustimmung er-
teilt wird. Der Vorschlag wird in der Detailplanung
gepriift.
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Ausweitung der Fahrleis-
tung, S. 121

Wir begriifden ausdriicklich die Ausweitung der Fahrleistung der
Busse um 52%. Damit wird der Riickgang der Fahrleistung, der von
2007 bis 2017 stattfand. obwohl die Einwohnerzahl deutlich gestie-
gen ist, nicht nur gestoppt, sondern iiber das Nachholen der Einwoh-
nerentwicklung hinaus, ein echter Zuwachs von rund einem Viertel im
Vergleich zur Einwohnerzahl angestrebt. Wir empfehlen, dass die un-
tenstehende Grafik mit eigenen Daten der SWG in den Nahverkehrs-
plan aufgenommen wird, so dass die politischen Entscheider auch er-
kennen kdnnen, wie dringend eine Erh6hung des Busangebots ist.
(Die untenstehende Grafik arbeitet fiir wenige Jahre mit Schatzdaten,
weil in einzelnen Jahren der letzten Zeit keine Daten verdffentlicht

wurden.)
Entwicklung von Fahrleistung und Einwohnerzahl in GieRen

Umgang mit der Stellungnahme

Die Anregung wird grundsatzlich begriifit, aller-
dings ist nicht klar, auf welche Zahlen Bezug ge-
nommen wird. Dariiber hinaus erfordert die fach-
gerechte Interpretation der vorliegenden Daten
aufgrund des langen Zeitraumes vorhandenes Hin-
tergrundwissen iiber die Verkehrsleistung und be-
stehende Zusammenhénge in der Stadtpolitik. Die
Interpretationshiirden und die Aussagekraft der
vorliegenden Grafik halten wir daher fiir nicht ziel-
fiihrend. Zumal die Datenverfiigbarkeit tiber die
Jahre nicht gewahrleistet werden kann. Auch die
Datenbasis aus unterschiedlichen Quellen ware
problematisch und wiirde dem Erklarungsgehalt
der Grafik nicht gerecht.

Organisa- Lfd. Nr.
tion
26.59.
27.59.
26.60.
27.60.

Wirkungsanalyse, S. 123

Die Wirkungsanalyse ist deutlich zu knapp verfasst. Es fehlen kon-
krete Darstellungen, wie sich das Zielkonzept 2023+ auswirkt.

1) Es sollte eine Karte erganzt werden, wie gut die
ErschliefSungsqualitat nach Umsetzung des Zielnetzes ist.

Zusatzlich sollte eine Karte zeigen, in welchen Stadtgebieten sich die
ErschliefSungsqualitit verbessert und um welche ,Schulnote” es bes-
ser wird. So kann auch gepriift werden, welche Siedlungsbereiche

1) Die Analyse der ErschlieRungsqualitit ist me-
thodisch sehr aufwendig. Dafiir wird das Verkehrs-
modell benoétigt. Im aktuellen Prozess befindet sich
der VEP und die damit verbundene Verkehrsmo-
dellierung noch nicht auf dem entsprechend not-
wendigen Stand. Die Analyse kann daher nicht fiir
das Zielnetz wiederholt werden.

[ Planersocietat
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weiterhin schlecht erschlossen bleiben werden, selbst wenn das Ziel-
konzept 2023+ umgesetzt sein wird. Dies hilft den Entscheidern auch
zu beurteilen, was der Nutzen der Angebotsausweitung ist.
2) Auch sollte gepriift werden, ob sich durch das Zielkonzept 2023+
Veranderungen bei den Reisezeiten (vgl. Abbildung 19, 20, 21) erge-
ben. Wir erwarten, dass sich diese nur ergeben, wenn beim Zielkon-
zept auch auf einen integrierten Taktfahrplan mit kurzen Umsteige-
zeiten geachtet wird. Dem Zielkonzept ist aber nicht zu entnehmen,
an welchen Verkniipfungshaltestellen kurze Umsteigezeiten vorliegen
und wo die Umsteigezeiten aus dem Kapitel 5.4.3 erreicht werden.
3) Es wird nicht untersucht, ob die Ziele (z.B. nicht mehr als ein
Umstieg innerhalb der Stadt Giefen) mit dem Zielkonzept
erreicht werden. Die folgende Tabelle zeigt, wo mehr als ein Umstieg
noétig ist (,2“) oder wo lange Wege beim Umsteigen zuriickzulegen
sind (,,1“ gelb oder orange hinterlegt):
Wie viele Umstiege bedarf es von Linie zu Linie?
Welche Linie hat Bahnanschluss?

3 4 5 6 7 8 9101213 14 15 16 17 18 19 20 29|Bahn
1 111111111111111111 1
203 111111111111111111 1
3N 11111111111111111 1
4111 1111111111111111 1
501111 111111111111111 1
611111 11111111111111 1
111111 1111111112111 1
81111111 111111111111 1
3111111111 11111111111 1
1001211111111 1111111111 1
1201111111111 111111111 1
3711111111111 LI S A 1 A0 | 1
141 11111111111 1 11 18 158 2
151111111111111 111111 1
11111111111 111 11111 1
7711111111111 1111 1111 1
1¥1111112111111111 111 1
19| 18181 188 18111 INTNINEI 11 11 1
20/11111111111111111 1 1
291711 17% 1711111 1721111 1
c
E 111111111111211111

Umgang mit der Stellungnahme

2) Ein NVP ist ein Rahmenplan. Die entsprechen-
den Reisezeiten lassen sich erst nach abgeschlosse-
ner Detailplanung ermitteln.

Kurze Umsteigezeiten an einer Haltestelle haben
zumeist ungiinstigere Umsteigezeiten an anderen
Haltestellen zur Folge.

Insgesamt sollten sich jedoch die Reiszeiten durch
die vorgesehenen Takt- und Linienausweitungen
verbessern

3) Das Ziel, dass innerhalb der Stadt Gief3en nicht
mehr als ein Umstieg erforderlich ist, wurde ge-
priift.

Entscheidend dafiir ist, dass der Fahrgast vom Ein-
zugsbereich der Starthaltestelle (Stadtgebiet Gie-
en) zum Einzugsbereich der Zielhaltestelle (Stadt-
gebiet Giefden) mit nicht mehr als einen Umstieg
gelangt.

Eine Untersuchung, wie vieler Umstiege es von
Stadtbuslinie zu Stadtbuslinie bedarf, bildet dieser
Fragestellung nur eingeschrankt ab, ist aber den-
noch interessant.

So zeigt es sich z.B. (wie in der Tabelle rot hervor-
gehoben), dass um von der Linie 7 zur Linie 18 zu
gelangen 2 Umstiege bendtigt werden.

Befindet sich das Startgebiet des Kunden z.B. im
Abschnitt der Linie 7 zwischen Ev. Krankenhaus
und Schiitzenstraf3e, so kann dieser auch die Linie
10 nutzen und erreicht dann mit nur einem Um-
stieg die Linie 18.

Die Linie 18 hat den Charakter einer Tangentialli-
nie.

Ein Kunde mit Startgebiet im Abschnitt der Linie 7
zwischen Oswaldsgarten und Philosophenwald er-
reicht alle Fahrtzielbereiche der Linie 18 auch mit
nur einem Umstieg auf andere Linien: z.B. Studen-
tendorf (Griinberger Strafde) tiber Umstieg auf Li-
nie 17 an Marktplatz oder Berliner Platz, Zielbe-
reich Griinberger Straf3e liber Umstieg auf Linien 1,
16, 17, Zielbereich Licher Strafde Umstieg auf 2, 12,
Zielbereich Alfred-Bock-Strafde Umstieg Linie 8
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Auffallend ist, dass die Linien 1, 4, 6, 14, 19, 20 und 29 schlecht unter-
einander verkniipft sind, wobei dies fiir die Linien 19 und 29 vertret-
bar erscheint, da diese eher Stadt-Umland-Linien sind.

4) In Abbildung 34 sollte angegeben werden, ob sich die Zahlen auf
Wege oder Fahrleistung beziehen, ob es sich um Werktage oder alle
Tage der Woche handelt, ob es sich um die Wege der Gief3ener oder
alle Wegeabschnitte in den Stadtgrenzen handelt (auch Einpendler).
Nur dann kann erkannt werden, welche Wirkung sich ergibt.

Umgang mit der Stellungnahme

(Haltestelle Adalbert-Stifter-Straf3e) oder Linie 9
(Haltestelle Sternmark oder Liebigschule), Zielbe-
reich Aulweg tiber Umstieg auf Linie 14, Zielbe-
reich Ludwigstrafde tiber Umstieg auf Linien 3 oder
13 und Zielbereich Bahnhof iiber Umstieg iiber di-
verse Linien.

Da nicht im Stadtgebiet Gief3en gelegen, miissen die
Start- und Zielbereiche der Linien 19 und 29 in
Wettenberg diese Bedingung nicht erfiillen.

26.61.
27.61.

Umsetzungskonzept, S.
124

Das Umsetzungskonzept ist an sich ambitioniert und wird von

uns in diesen Zeitraumen begriifst. Es sollten aber schon vorab
Ausweitungen von Fahrtenhdufigkeiten auf bestehenden Linien ins-
besondere am Wochenende stattfinden. Beispielsweise ist es erfor-
derlich, dass die bestehende Linie 17 mit Betriebsaufnahme der Lo-
gistiker (also in 2023) auch am Wochenende regelmaflig zur Co-
lemanstraf3e fahrt. Hier sollte bereits friithzeitig Personal eingeplant
werden, um diese Zusatzverkehre zu fahren.

Kenntnisnahme, die Anregung wird an die Ver-
kehrsunternehmen weitergeleitet.

26.62.
27.62.

Priifung Hochwertiger
OPNV, S. 132

Priifung hochwertiger OPNV

1) Die moglichen neuen Bahnhalte sollten in einer Karte

dargestellt werden. Dies erhoht die Verbindlichkeit und die

Klarheit iiber die Lage der Bahnhalte. Wie im Zuge der Erstellung des
RNVP zu erkennen war, wurden die Wiinsche der Stadt vom RMV
nicht ernst genommen und der RMV hat zum Teil die Halte an den fal-
schen Bahnlinien verortet. Durch eine Kartendarstellung steigt die
Wahrscheinlichkeit, dass die Stadt Gief3en den RMV von der Sinnhaf-
tigkeit des Vorhabens tiberzeugen kann.

2) Es sollten Aussagen aufgenommen werden, dass/ob die
Bahnhaltestellen Erdkauter Weg (zur Ferniestrafie) und Licher
Straf3e (in Richtung Alter Steinbacher Weg) verlegt werden sollen
und dass die Bahnhalte Oswaldsgarten und Licher Strafie moglichst
an beiden Enden eine Anbindung an das Straflennetz der Stadt erhal-
ten sollen. Nur wenn dies zumindest im Nahverkehrsplan erwdhnt
wird, setzt sich der RMV damit (hoffentlich) auseinander. Ansonsten
verweist der RMV stets darauf, dass er von derartigen Wiinschen
nichts wisse oder dass die Wiinsche nur Einzelmeinungen sind, die
man iibergehen konne.

Zu 1) Stadtverwaltung und RMV befinden sich mitt-
lerweile zum Thema der Bahnhalte in intensivem
Austausch miteinander, weswegen die Lage geklart
ist.

Zu 2) Die Mafnahmen wurden in Kap. 8.1 inte-
griert.

26.63.
27.63.

Haltestellenausstattung,
S.134

Es sollten auch die Vertrage mit dem Unternehmen der
Werbewirtschaft iiberpriift werden. Nach unserem Kenntnisstand hat
das Unternehmen zugesagt, dass es deutlich mehr Haltestellen mit

Kenntnisnahme, die Anregung wird an Stadtver-
waltung und Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
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Wartehallen ausstattet. Es hat dann aber schwerpunktméfig die Hal-
testellen ausgestattet, wo es gute Gewinne mit Werbung machen
kann. Abgelegene Standorte wurden nicht ausgestattet. Es stellt sich
auch die Frage, ob Jahrzehnte nach Aufstellen der Wartehallen, eine
marktgerechte Vergiitung an SWG/Stadt fiir die Nutzung der Werbe-
vitrinen erfolgt. Die Hallen sind langst abgeschrieben, so dass ein ho-
heres Entgelt an die Stadt erfolgen muss. All dies ist mit zu priifen. Zu
prifen ist auch, in wie fern die Stadt die Werbevitrinen zeitweise un-
entgeltlich fiir OPNV-Werbung nutzen kann.
26.64. Barrierefreier Ausbau, S. | Der Koalitionsvertrag der Ampel-Koalition im Bund sieht vor, dass bis | Der Nahverkehrsplan méchte keine unrealistischen
27.64. 136 2026 alle Ausnahmeregelungen, die in Nahverkehrspldnen zum barri- | Aussagen treffen. Der vollstindige barrierefreie
erefreien Haltestellenausbau gemacht werden, komplett gestrichen Ausbau ist absehbar bis 2026 nicht moglich. Es
werden. 2026 miissen dann also wirklich alle Haltestellen barrierefrei | wurde ein Ziel gesetzt, pro Jahr 5-15 Richtungshal-
sein. Der Nahverkehrsplan tragt dem nicht Rechnung und tut so, also testellen barrierefrei auszubauen. Dies wird von
ob noch Jahrzehnte Zeit ware. Der Nahverkehrsplan sollte daher so den verantwortlichen Akteuren als realistisch ein-
gedandert werden, dass die Stadt Giefien 2026 nahezu alle Haltestellen | geschatzt. Bei passenden finanziellen und personel-
barrierefrei ausgebaut hat. Ausnahmen sollte es nur an Wald- und len Ressourcen konnen auch mehr Ausbauten um-
Wiesenhaltestellen aufRerorts ohne zufithrende Gehwege geben. gesetzt werden. Sollten die Aussagen des Koaliti-
onsvertrag umgesetzt werden, muss an dieser
Stelle nachgescharft werden.
26.65. Taktile Leitelemente, S. Die Nachriistung mit taktilen Flachen sollte auch fiir Bestandshalte- Die Anregung wird aufgegriffen und ein Priifauf-
27.65. 137 stellen durchgefiihrt, die in der Vergangenheit barrierefrei ausgebaut | trag formuliert.
wurden und die in absehbarer Zeit (ndchste 10 Jahre) nicht mit noch
hoherem Bord umgebaut werden. In der Regel liegt an diesen Halte-
stellen im
Auffindebereich schon Kopfsteinpflaster, welches einfach durch takti-
les Pflaster ersetzt werden kann. Fiir den Leitstreifen muss lediglich
iibliches Gehwegpflaster ersetzt werden. Diese Maffnahme kann ohne
hohen Planungsaufwand durch ein privates Bauunternehmen durch-
gefiihrt werden.
26.66. Kriterien fiir den barrie- Die Ausschlusskriterien Platzbedarf und Topographie iiberzeugen Barrierefreiheit ist grundsatzlich als ,Design fiir
27.66. refreien Ausbau, S. 138 nicht, denn beim barrierefreien Ausbau geht es nicht nur um Roll- Alle und damit fiir alle Gruppen mobilititseinge-
stuhlfahrer, sondern auch um Sehbehinderte, Menschen mit Rollator schrankter Personen umzusetzen. Dennoch miissen
oder Personen, die schlecht Stufen steigen kdnnen. Priorititen gesetzt werden. Hier werden zundchst
Haltestellen vom Ausbau ausgenommen, bei dem
der Ausbau raumlich schwierig ist und nur weni-
gen Gruppen nutzt. Das Ziel bleibt, langfristig alle
Haltestellen auszubauen.
26.67. Leihangebote, S. 145 Derzeit wird zu wenig erwahnt, dass die Leihfahrrader insbesondere Die Anregung wird begriifst und das Beispiel tan-
27.67. Liicken der OPNV-Erschlieung im tangentialen Verkehr schlief3en gentialer Verkehre in Kap. 8.8 aufgenommen.
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konnen. Leihradstationen sollten sich daher nicht nur an der Anzahl
der Ein- und Aussteiger orientieren, sondern auch die Bushaltestellen
in den Blick nehmen, von denen nicht gut tangential gefahren werden
kann. Hier sind insbesondere folgende Haltestellen wichtig:
- Colemanstrafde (zum Philosophenwald, nach Wieseck)
- Philosophenwald (nach Wieseck, zum Waldstadion, zum
Eichendorffring, zum Philosophikum)
- Fasanenweg (nach Norden und zum Philosophikum)
- Hochhauser (Richtung Nordstadt)
- Ederstrafde/Egerlander Strafie (Richtung Weststadt)
26.68. Barrierefreie Haltestel- 1) Die Liste der Haltestellen ohne barrierefreien Ausbau Das Ziel ist es nach wie vor den vollstandigen barri-
27.68. len, S. 120 tiberzeugt nicht. Sie wurde erstellt, bevor das Zielkonzept 2035+ vor- | erefreien Ausbau langfristig zu erreichen. Durch
lag und ist somit veraltet. Es fallt auf, dass viele Haltestellen in der die begrenzten personellen und finanziellen Res-
Liste sind, die derzeit kaum genutzt werden, weil dort das Fahrtenan- | sourcen wird dieses Ziel erst langfristig erreichbar
gebot schlecht ist. Mit dem Zielkonzept 2023+ wird sich aber das An- | sein. Aus diesem Grund muss einerseits priorisiert,
gebot an vielen Stellen verbessern (z.B. Studentendorf, Liebig-Center, | andererseits von der Ausnahmeregelung Gebrauch
Riegelpfad) und damit auch die Nachfrage steigen. Insofern ist eine gemacht werden. Hier nur Wald- und Wiesenhalte-
Neubewertung aufgrund aktueller Fahrgastzahlen in jedem Fall vor- stellen von auszunehmen ware wiinschenswert,
zunehmen. aber derzeit nicht realistisch.
2) Es fallt auf, dass in der Liste mehrere Schulen enthalten sind (z.B. Das Zielkonzept Stadtbus 2023+ ist zunachst als
August-Hermann-Francke-Schule, Christian-Rick-Strafie (Martin-Bu- Konzept zu verstehen, dass bei positivem politi-
ber-Schule; Forderschule!), Kleebachschule, Pestalozzischule, Paul- schen Beschluss in die Umsetzung gehen kann.
Meimberg-Strafle (Uhlandschule)). Auch ist die Haltestelle August- Neue Haltestellen - dazu gehoren in diesem Fall
Messer-Strafde (Seniorenwohnheim!) enthalten sowie Leihgesterner auch jene, bei denen sich das Angebot verbessert -
Weg (Uniklinikum fiir Regionalbuslinie). Es ist nicht verstandlich, sollen nach drei Jahren evaluiert werden und dann
dass Schulen und Seniorenwohnheime und Kliniken barrierefrei ge- entsprechend kategorisiert werden.
baut werden, Generell soll die Prioritatenliste fortlaufend fortge-
aber vor den Schulen, Kliniken und Seniorenwohnheimen die schrieben und die Ausnahmenliste spatestens zur
Haltestellen nicht barrierefrei ausgebaut werden sollen. Wir bitten Fortschreibung des NVP erneut gepriift werden.
hier um eine Neubewertung und deutliche Kiirzung der Liste. Nur
Wald- und Wiesenhaltestellen sollten vom barrierefreien Ausbau aus-
genommen werden, so wie dies auch im Nahverkehrsplan des ZOV
der Fall ist.
26.69. Bahnhalte Im Entwurf des Nahverkehrsplans konnten wir keinen Aussagen fin- Zu 1) - Die Mafdnahme wurde in Kap. 8.1 inte-
27.69. den, welche Ziele die Stadt Gief3en beziiglich der bestehenden Bahn- griert
halte verfolgt. Hier sollten folgende Maffnahmen erwédhnt werden, da- | Zu 2) - Die MaRnahme wurde in Kap. 8.1 inte-
mit der RMV wahrnimmt, dass dies Ziele der Stadt Giefden sind und griert
damit er diese im ndchsten RNVP aufnimmt bzw. schon vorher in sei- | Zu 3) - Die Maflnahme wurde in Kap. 8.1 inte-
nen Planungen beriicksichtigt. griert
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1) Die Bahnsteige des Bahnhalts Oswaldsgarten sollten nicht nur wie
vom RMV vorgesehen, nach Norden verlangert werden, sondern am
nordlichen Ende in der Nahe der Dammstrafie auch Treppenabgidnge
erhalten. So verkiirzen sich nicht nur die Wege zur Bahn, sondern es
erhoht sich auch die gefiihlte und objektive Sicherheit, weil eine
zweite Fluchtmoglichkeit entstehen wiirde.

2) Der Bahnhalt Erdkauter Weg sollte zur geplanten Straflenunterfiih-
rung Ferniestrafie verleget werden, so dass weiterhin eine Verkniip-
fung mit der Buslinie 10 (heute) bzw. 8 (zukiinftig) besteht, wenn der
Bahniibergang Erdkauter Weg fiir Kfz geschlossen wird.

3) Der Bahnhalt Licher Strafie sollte auf die Seite des Campus Recht-
und Wirtschaft verlegt werden, so dass sich zur Gesamtschule Ost,
zum Campus Recht- und Wirtschaft und zum Philosophikum die Fuf3-
wege verkiirzen. Sofern keine Verlegung realistisch oder gewiinscht
ist, sollte in Hohe der Friedenstrafie 32 ein Fufsweg von der Frieden-
strafde zum Bahnsteig angelegt werden. Die Stadt hat dort Zugriff auf
das Grundstiick, weil das Grundstiick der stadtischen Wohnbau ge-
hort und diese sicher bereit sein wird, einen schmalen Streifen des
Grundstiicks an die Stadt zu verkaufen oder ein Gehrecht zu gewéh-
ren, wenn die Stadt den Weg baulich herstellt.

Grundstiick der
Wohnbau GieRen

© OpenStreetMap-Mitwirkenc

Umgang mit der Stellungnahme

Zu 4) - Der Vorschlag ist zu begriiRen. Ein Hin-
weis wurde in Kap. 7.1.1 aufgenommen. Notwendig
sind Gesprache mit dem RMV bzw. der DB.

Zu 5) - Die Vorschlage werden begriifst, werden
allerdings nicht als NVP-relevant angesehen. Die
Anregungen werden an die Stadtverwaltung wei-
tergeleitet und nach Absprache in den VEP inte-
griert.
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4) Der Bahnhof ,Giefsen* sollte in ,Giefden Hauptbahnhof“ umbenannt
werden.

5) Am Bahnhof Gief3en sollte vom Bahnsteig der Gleise 14 /15 ein di-
rekter Zugang zum Alten Wetzlarer Weg entstehen. Denkbar waren
zum Beispiel diese Varianten:

Variante 1: Eine Treppe (ggf. mit Aufzug, der auch als Ersatz dienen
kann, wenn der geplante Aufzug an Gleis 9 defekt ist) zum bestehen-
den Steg liber den oberhessischen Bahnhof.

Variante 2: Ein neuer Zugang in Hohe Alter Wetzlarer Weg 30.
Variante 3: Ein neuer Zugang am stidlichen Ende des Bahnsteigs der
Gleise 14/15 iiber das Geldnde des AK44 (Alter Wetzlarer Weg 44).
In jedem Fall sind Unter- oder Uberfiihrungen iiber Gleis 15 erforder-
lich.

Derartige Zugange verkiirzen nicht nur die Wege deutlich von den
Bahnsteigen ins Klinikviertel, sondern sie konnen auch die Hol- und
Bringverkehre von Taxis und Minicars sowie Privat-PKW in der Sack-
gasse Bahnhofstrafie reduzieren und es entstehen so weitere Moglich-
keiten, um bahnhofsnah Bike- & Ride-Stellpldtze anzubieten (z.B. im
Strafdenraum des Alten Wetzlarer Weges). Dies gilt umso mehr, da
nur wenig Platz fiir weitere Bike-&-Ride-Anlagen am neuen Bahnhofs-
ausgang Lahnstrafie eingeplant ist.

In der folgenden Karte sind drei Varianten dargestellt.
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Der geplante Aufzug an der historischen Treppe von Gleis 9 zum Alten
Wetzlarer Weg sollte im Nahverkehrsplan erwahnt werden, damit die
Bushaltestellen und der Bahnhof barrierefrei aus dem Klinikumsge-
biet erreicht werden kann. Die bestehende Rampe an der historischen
Treppe ist zu steil.

26.70. Nachtbushalt an der Es sollte fiir den Nachtbus die Bushaltestelle Jahnstrafie Die Anregung wird an die Stadtverwaltung und die
27.70. Jahnstrafie eingerichtet werden, da zwischen den Haltestellen Kantstrafie und Verkehrsunternehmen weitergeleitet.
Schwanenteich iiber 1.200 Meter Abstand sind. Auch wenn dort keine
Warteflache ist, kann aus dem Bus zumindest an der Stelle ausgestie-
gen werden, wo der Gehweg zum Gehweg der Kastanienallee von der
Fahrbahn abgeht. Eine nicht barrierefreie Haltestelle ist allemal bes-
ser als keine Haltestelle. Gertichten zufolge wiirden die Busse an der
Stelle schon heute halten. Es hilft aber niemandem, wenn dieser Halt
nur auf Nachfrage gewdhrt wird, nicht aber im Fahrplan zu finden ist
VLDW 20.1. Anpassungen zu Linie 24 | Wir verweisen auf unsere erste Stellungnahme vom 23.12.2021 und Angepasst
bitten nochmals um Aktualisierung des Textes zur Linie 24, da der
Sachverhalt und die Zustdndigkeiten sich gedndert haben. Am
11.12.2022 ist zum Fahrplanwechsel Betriebsaufnahme des neuen
Betreibers und die Verkehrsgesellschaft Lahn-Dill-Weil mbH (VLDW)
ist als lokale Nahverkehrsorganisation verantwortlich fiir die Linie
24.
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ZoV 7.1. Schnellbusverbindungen | Zu S.94, 96, 132: Ein schnelleres Angebot nach Giefien wird fiir die Kenntnisnahme

aus dem Umland meisten Kommunen des Landkreises durch den SPNV abgedeckt. Be-

schleunigte wurden zu aufkommensstarken Zeiten aus Richtung Lum-
datal, Lahnau-Heuchelheim und Laubach eingerichtet. Auf den Priif-
auftrag einer RMV-X-Linie aus Richtung Gladenbach wurde hingewie-
sen (S. 27). Ansonsten wird hier im Allgemeinen zunachst kein weite-
rer Handlungsbedarf gesehen - dies ist freilich aber auch abhangig
von der Entwicklung der Nachfrage.

7.2 Verbindungs- und Be- Zu S. 131: Eine grundsatzliche Neuordnung der Stadt-Umland-Ver- Eine grundsatzliche Neuordnung ist auch nicht vor-
dienqualitdt im Umland kehre erscheint nicht erforderlich. Im Zuge der Untersuchung wurden | gesehen. Vielmehr sind ggf. Moglichkeiten zu evalu-
die Ansatzpunkte, die sich fiir Mafdnahmen im Stadt-Umland-Verkehr | ieren, wie bestimmte Linien attraktiver ausgebaut
identifizieren lief3en, gemeinsam mit der LNO Gief3en im Zuge unserer | werden konnen.

Nahverkehrsplan-Fortschreibung 2014 fiir den lokalen Verkehr ge-
priift und grundlegend bewertet.

Als Ergebnis dieser Priifung mussten einige potenzielle Ansatze als
nicht zweckmaf3ig verworfen werden. Andere bediirfen einer Priifung
im Detail, um die Realisierbarkeit sowie das durch sie erschlief3bare
Potenzial abschlief3end bewerten zu kdnnen. Dies ist in konkreten
Einzelfallen auch bereits geschehen (z. B. fiir den Bereich Wieseck)
7.3. Geplanter Westausgang Der Durchstich des Personentunnels Gief3en Bahnhof auf die West- Kenntnisnahme
des Bahnhofs seite wird unsererseits ebenso begriifdt, wie die geforderte Priifung
nach einer Ausweitung der Stellflachen durch eine Radstation bzw.
ein Fahrradparkhaus und den Bau einer Haltestellenanlage. Hier-
durch wiirde die Attraktivitdt und Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir die
Fahrgaste erheblich verbessert und der Busverkehr entzerrt. Es ent-
stiinden neue Moglichkeiten fiir den lokalen und regionalen Busver-
kehr. Zu berticksichtigen sind hinsichtlich der Haltestellenanlage auch
ausreichend Stellplatze fiir Busse (zur Verbringung der Pausenzeiten)
und Toilettenanlagen (fiir das Fahrpersonal).

7.4 Busbeschleunigung Um die Betriebsqualitit insbesondere im Hinblick auf die Gewahrleis- | Kenntnisnahme
tung eines plinktlichen Betriebsablaufs sicherstellen zu kénnen, be-
fiirworten wir die Auslotung der Moglichkeiten, den Lokal- und Regio-
nalverkehr bei Busbeschleunigungsmafnahmen mit einzubeziehen.
Im Rahmen des Verkehrsversuchs ist zwingend darauf zu achten, dass
der Busverkehr keine Benachteiligung durch infrastrukturelle Ein-
schrankungen erfahrt.

7.5. Dynamische Fahrgastin- Zu S. 98: Die Anforderung der diesbeziiglichen Ausriistung nachfrage- | Erganzt in Fufdnote: ,Die Einbindung der Busse aus
formation starker Haltestellen wird begriifst. Die Einbindung der Busse aus der der Region ist sicherzustellen (ggf. durch fahrzeug-
Region ist sicherzustellen. Fiir die Moglichkeit der Mitbenutzung der technische Vorraussetzungen).“
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durch die Stadt vorgehaltenen Ausstattung sind im Gegenzug die fahr-
zeugtechnischen Voraussetzungen zu schaffen.

7.6. Anbindung Petersweiher | ZuS. 64: Petersweiher wird derzeit durch die Buslinie 375 und tiber Die Einschatzung, dass es sich bei der neuen Linie 6
die RB46 am Bahnhof Watzenborn-Steinberg erschlossen. In der mor- | nicht um eine Hauptlinie handelt wird geteilt. Da-
gendlichen HVZ fahrt die Buslinie 375 in einem 15-30-Minuten-Takt, her ist fiir sie in der NVZ auch nur ein 60-Min.-Takt
auch in der Ferienzeit. Uber die Haltestelle Forsthausbesteht zusitz- vorgesehen. Die Linie 6 ist von Mo-Fr im Linienab-
lich die Moglichkeit, die regionale Buslinie 372 zu nutzen. In der Um- schnitt Petersweiher als Fahrtalternative fiir die
setzungsstufe 3 des NVP soll die Linie 6 Petersweiher zusatzlich zu, Einwohner Petersweihers gedacht (Preisstufe 1)
bestehenden Wochenendangebot zum Schiffenberg im Stundentakt und soll daher nach Méglichkeit zeitlich versetzt
bedienen. Aufgrund der geringen Einwohnerzahl Petersweihers und zur RB46 (Preisstufe 2) verkehren. Eine Evaluation
dem bestehenden OPNV-Angebot bleibt eine hinreichende Auslastung | wird 3 Jahre nach Einfiihrung angestrebt.
der neuen Linie unmittelbar an der Stadtgrenze zu Pohlheim u. E.
fraglich.

7.7. Anbindung Wettenberg Zu S. 69, 73, 79: Wettenberg wird derzeit iiberwiegend durch die Bus- | Kenntnisnahme
linien 801 und 802 an Giefden angebunden. Zusatzlichen werden
Fahrten in Tagesrandzeiten durch die Buslinie 800 angeboten. In der
Umsetzungsstufe 3 sollen die Linien 19 und 29 Wettenberg im Stun-
den- bzw. Halbstundentakt erschliefien. Die Starkung der Anbindung
Wettenbergs - insbesondere die Streckenfithrung zum Bahnhof -
wird begriifdt.

7.8. Anbindung Kreisverwal- | ZuS. 115: Die Kreisverwaltung Gief3en wird zukiinftig tiber die Linie Die genannten Haltestellen werden nicht angefah-

tung Gieflen 12 an der Haltestelle ,An der Automeile” angebunden. Die vielfach ge- | ren, da hierfiir das Fahrplanprofil der Linie 12
foerderte Verbesserung fiir die Erschlief3eung der o6rtlich ausgelager- | nicht ausreicht. Da sich im Bereich Automeile Siid
ten Kreisverwaltung wird bereits mit der Umsetzungsstufe 1 ange- wenig OPNV-affine Betriebe befinden, wird der
strebt, was zu begriiffen ist. Offen bleibt im Liniensteckbrief, ob die Fuflweg zur Haltestelle auf der Licher Strafle als
Haltestellen ,Kreisverwaltung” und ,Automeile Siid“ ebenfalls mitbe- | ausreichend zur Erschlieffung angesehen.
dient werden.

7.9. Spat- und Sonntagsange- | Zu S. 131f.: Das Angebot der Linien GI-21 und GI-22 entspricht den Kenntnisnahme. Angeregt werden weiterhin ver-
bot auf lokalen Umlandli- | Vorgaben unseres Nahverkehrsplans. Das Angebot der Linie GI-25 besserte Takte/Bedienungszeiten auf den genann-
nien entspricht weitergehend den Vorgaben unseres Nahverkehrsplans. ten Linien.

Das Angebot der Linie GI-41, GI-42, GI-43 und GI-44 entspricht der-
zeit teilweise dem Bedienstandard des giiltigen Nahverkehrsplans des
ZOV. Ab dem Fahrplanjahr 2023 /2024 wird unser Nahverkehrsplan
erfiillt. Siehe auch ,Punkt Seite 47 zum Linienbiindel ,Gleiberger
Land"“.

7.10. Regiotram Zu S. 132f.: Wir sehen die Vorstellung der stadt Giefsen, zusatzliche Die Abschatzung des Potenzials sowie potenzielle
Produkte im SPNV in die vorhandene Schieneninfrastruktur zu integ- | Infrastrukturbedarfe erfolgt bei politischem Willen
rieren, eher kritisch, da die schon bestehenden Zielvorstellungen zur iiber eine eigenstandige Untersuchung, bei der
Aufstockung des Regionalzugangebots und Einrichtung zuséatzlicher auch Ergebnisse vorhandener Gutachten Beriick-
Bahnhalte, insbesondere auf den beiden oberhessischen Bahnen sichtigung finden miissen.
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(RB45 + RB46), einen erheblichen Streckenausbau erfordern. Uberle-
gungen fiir einen zusatzlichen Vorortverkehr wiirden eine durchgan-
gige Zweigleisigkeit bis zu den jeweiligen Endbahnhdfen bedingen. Ob
fiir einen solchen kombinierten Ansatz (Regionalziige + Tram) das
Potenzial hinreicht, steht in Frage. Die aktuell geplante und bereits
abgestimmte Machbarkeitsstudie zum Ausbau der Vogelsbergbahn
zwischen Giefden und Fulda sollte u. E. nicht inhaltlich tiberfrachtet
werden.

Umgang mit der Stellungnahme

7.11.

Uberregionale Zusam-
menarbeit

Zu S. 134: Die angemahnte enge Zusammenarbeit bei Projekten und
der regelmafige Austausch in Form geeigneter Formate wird nicht
nur begriif3t, sondern auch vielfach praktiziert. So tagen nicht nur re-
gelmaflig die beiden AGNV’en Vogelsbergbahn und Lahn-Kinzig-Bahn,
sondern wurde die gemeinsame Vorgehensweise (Planung) bei der
anstehenden Lokalisierung des regionalen Linienbiindels Linden zwi-
schen den Aufgabentragern abgestimmt.

Kenntnisnahme. Die Zusammenarbeit wird begriift
und nur die AGNV’en als Beispiele genannt. Teil der
Anregung ist ein regelméaf3iger, nicht projektbezo-
gener Austausch.

7.12.

Barrierefreiheit

Zu S. 82ff.: Wir begriifRen die Ziele zur Erlangung der Barrierefreiheit
im NVP. Die DIN 18040 befindet sich derzeit in Uberarbeitung, da sie
bis August 2024 an die neu veroffentlichte DIN EN 17210 angepasst
werden muss. Die DIN 17210 befasst sich mit der Barrierefreiheit und
Nutzbarkeit der gebauten Umwelt. Bei der Erfordernis der Rampen-
nutzung an den Haltestellen ist der Bewegungsraum von 1,5 x 1,5m
der Lange der Klapprampe hinzuzufiigen. Gemaf3 DIN 18040-3 ist ein
maximales Spalt- und Stufenmaf3 von 5 x 5 cm an mindestens einer
Fahrzeugtiir zu gewdhrleisten.

Der Nutzbare Raum von 1,5 m*1,5m ist in Kap.
4.5.1 enthalten. Spaltmaf? und Reststufe wurden
nochmals konkretisiert: ,Zu erreichen sind ein ma-
ximales Spaltmaf} und eine Reststufe von jeweils
max. 5 cm“

7.13.

Bezeichnung der Busli-
nien

In vielen Darstellungen wird nur die Ziffer der Liniennummer be-
nannt, nicht jedoch die vollstandig konkrete Bezeichnung inkl. Zuord-
nung des Landkreises

Es konnte nicht verifiziert werden, welche Darstel-
lungen gemeint sind. Fiir die Ubersicht in den Dar-
stellungen wird die Ziffer als die wesentliche Be-
zeichnung gesehen, die tabellarischen Ubersichten
geben hier weitere Informationen.

7.14.

Ganzheitlicher Linien-
netzplan

Wir begriifien es, wenn eine zweite Kartengrundlage entwickelt wird,
welche nicht nur Stadtbuslinien, sondern auch Regional- und Lokal-
buslinien umfasst, um ein ganzheitliches OPNV-Angebot fiir die Fahr-
gaste darzustellen.

Kenntnisnahme

7.15.

Harmonisierung der Lini-
enwege

Aufgrund der Umstrukturierung des Stadtbusnetzes in Etappen be-
darf es einer Abstimmung mit den lokalen und regionalen Akteuren,
um eine Harmonisierung der Linienwege zu erreichen. Dies betrifft
insbesondere den Bereich Wieseck, sodass Stadt- und Lokalverkehre
weiterhin dieselben Korridore benutzen, um Anwohner zu entlasten
und moglichen Beschwerden zuvorzukommen.

Zustimmung und Kenntnisnahme

7.16.

Abkiirzungsverzeichnis

Im Verzeichnis fehlt die Erlduterung fiir CVD.

Erganzt
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Lfd. Nr. Bezug im NVP

Umgang mit der Stellungnahme

7.17. Angebote im SPNV Zu S. 42: Die Bedienangebote der RB45, RB46 und RB49 sind nicht Der Text wurde angepasst. Zukiinftige Angebote
richtig bzw. vollstdndig dargestellt. So verkehrt die RB45 nur von sind nicht Teil der Bestandsaufnahme.
Limburg (nicht Koblenz) nach Fulda und erhalt zahlreiche Verstarker-
fahrten zwischen Gief3en und Griinberg bzw. Miicke. Die RB46 weist
Verstarkerangebote bis Hungen bzw. Nidda auf und die RB49 ver-
kehrt kiinftig nur noch zwischen Friedberg und Hanau. Stattdessen
wird die neue RB37 von Gief3en bis Friedberg mit durchgebundenen
Ziigen nach Frankfurt (Main) eingefiihrt.

7.18. Darstellung des SPNV- Zu S. 43: Die grafische Darstellung hat sich ggii. dem Zwischenbericht | Angepasst

Angebots verbessert. Die Bezeichnung RB46 ist jedoch immer noch schwer les-
bar.
Der Bahnhof Bad Salzschlirf ist in der Grafik im Vogelsberg verortet,
er gehort jedoch zum Landkreis Fulda.
7.19. Grafische Darstellung S. Siehe bitte Punkt 7.13. Angepasst
45/46 Zu S. 45: Die Grafik selbst ist gut gelungen, sie ist in ihrer Grof3e je-
doch schwer lesbar.
Linie 310 ist in der Grafik dargestellt, jedoch nicht im Text erwahnt.
7.20. Regional- und Lokalver- Zu S. 47: In der Tabelle sind nur Lokalbusverkehre aufgefiihrt, im Ti- Die Tabellen 9 und 10 gehdren zusammen, sind in
kehr tel heifdt es jedoch Regional- und Lokalverkehr - Fortsetzung. In die- der aktuellen Version zusammengefiigt worden.
sem Fall miisste es sich auf beiden Seiten um Tabelle 9 handeln. Anderung: ,In den Nichten vor Samstagen und
Des Weiteren sollten die Zeiten der Konzessionen zum Schluss noch Sonntagen wird bis gegen 1:00 gefahren, abhédngig
einmal aktualisiert werden. Insbesondere GI-21 und GI-22, GI-41, GI- von der Richtung auch deutlich ldnger.”
42 und GI-43. Das Linienbiindel der Buslinien GI-41 bis GI-43 heif3t in
Zukunft ,Gleiberger Land“ und nicht mehr Biebertal/Heuchelheim.
Die Linie GI-44 wird ab 2023 in die Linie GI-41 integriert.

7.21. Betriebszeiten im SPNV Zu S. 49: Die Betriebszeiten sind im SPNV am Wochenende langer als Angepasst
angegeben.

7.22. Darstellung von Lokal- Zu S. 79: In der Abbildung sind Lokalbuslinien als Regionalbus ge- Angepasst

buslinien kennzeichnet.

7.23. Niederflurfahrzeuge Zu S. 87: Nach den Anforderungen vom ZOV sind moderne Niederflur- | Anderung: ,Die Fahrzeuge im Stadt- sowie Regio-
fahrzeuge Standard im lokalen Busverkehr. ,,Ulberwiegend* kann so- nal- und Lokalbusverkehr sind ausschlief3lich mo-
mit entfallen. derne Niederflurfahrzeuge und entsprechen den

aktuellen Standards.”

7.24. Lokalbus in Giefsen Zu S. 94: Anmerkung: Der Lokalbus hélt auch auf dem direkten Weg Anderung: ,Er hilt auf seinem Weg linienbezogen
nicht immer an allen Haltestellen innerhalb Gief3ens. Die Kennzeich- an allen oder ausgewahlten Haltestellen*
nung GI-xx ist im lokalen Verkehr von ZOV/VGO realisiert.

7.25. Freigabe des Bussteigs 6 | Zu S. 118: Eine Freigabe des fiir den SEV vorgesehenen Bussteigs 6 se- | Kenntnisnahme, SWG, alternative Losung nur auf
hen wir ohne die Ausweisung von Alternativen kritisch, da es auf allen | Bahnhofswestseite vorhanden
Linien jederzeit zu Schienennotverkehren kommen kann und noch
umfangreicherer Schienenersatzverkehr zukiinftig zu erwarten ist.
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7.26.

Bezug im NVP

Darstellungen im Anhang

Zu S. 161f.: Bessere Darstellung unserer Linien, teilweise nur Darstel-
lung von S-Fahrten auf GI-41 oder nur Wochenendverkehr. Es liest
sich, als wiirde kein Angebot da sein. Dabei ist das gar nicht vorgese-
hen.

Zu S. 164: Siehe bitte Punkt 7.13.

Zu S. 167: Linie 372 verkehrt auch sonntags, jedoch ohne Anbindung
von Giefden.

Zu S. 170: Kreisverwaltung ist nicht in der Karte mit Symbol , Offentli-
cher Dienst” gekennzeichnet.

Zu S. 172: Linie GI-25 in Karte falsch eingezeichnet im Bereich Gie-
Ben-Wieseck -> zwei unterschiedliche Fahrtwege folgend der SWG-5
Linie 310 falsch eingezeichnet -> Endhaltestelle in Hiittenberg-Rech-
tenbach

Zu S. 215: Die Grafiken der Projektsteckbriefe sind sehr verpixelt und
dadurch schwer lesbar. Hier sollte gepriift werden, ob alternativ Vek-
torgrafiken verwendet werden konnen.

Umgang mit der Stellungnahme

Angepasst
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